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© © © 1.Grundlagen



1. Grundlagen ® ® gevas

Mischverkehr °

Mischverkehr > 400 Kfz/h bei 6 - 7 m Fahrbahnbreite sind problematisch
- Uberholvorginge mit zu geringem Sicherheitsabstand

Mischverkehr < 700 Kfz/h bei <6 m Fahrbahnbreite vertraglich

Mischverkehr < 700 Kfz/h bei >7 m Fahrbahnbreite vertraglich
- ab 7,50 m (eingeschrankt 7,00 m) Fahrbahnbreite sind Schutzstreifen
zu prifen

Ubersteigt die Verkehrsstirke unter Berticksichtigung der Fahrbahnbreite
die oben genannten Grenzen ist eine andere Fihrungsform anzustreben.

Ist dies nicht moglich, sind verkehrsplanerische oder verkehrstechnische

Malnahmen, die die Sicherheit der Radfahrer erhéhen zu prifen.

- andernfalls sind Alternativstrecken im ErschlieBungsstrallennetz zu
prifen.

Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen

Untersuchung
HauptstraBBen

- Empfehlung Anlage 1
Verwendung der Grenzwerte der ERA 2010 und nicht der RASt 2006  ,....0»
mit teilw. abweichende Abmessungen, da die ERA neuer ist und

damit dem aktuelleren Stand der Wissenschaft entspricht :

Quelle: ERA 20105S.22



°
1. Grundlagen ® e gevas
. o0
Schutzstreifen o
empfohlener Einsatzbereich: Schutzstreifen:
innerorts (> 30km/h) 7,50 m (eingeschrankt 7,00 m) ohne
bei ca. 300-1.800 Kfz/h Parkstreifen
Fahrbahnbreite (2-streifig) 7,00-10,00m je Parkstreifen
(ohne Parkstreifen) — auf der Fahrbahn

infirb ) | bei + 2,75 m (min. 2,50 m)
rote Eintarbung von Furten optional, bei (Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)

Gefahrenstellen oder besonderer + Parken 2,00 m, ggfs. weiterer Zuschlag
Aufmerksambkeit erforderlich fir Breite Parken)

(0,50 m) Sicherheitstrennstreifen

Anlage 1

Marz 2022

ERA 2010S.18 ff,, S.22 f.
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010),S. 1811, S. 221
.
Anwendungsbereiche: * nnerorts (@ 30kmh) bel Kfz-Verkehrsstirken von ca. 300 - 1.800 Kézh im Fahdahnquerschniat in 5
Abhangigheit von der Zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei Fahrbannbredten von ca. 7.00 - I .
10.00 m (chne Parkstrefen) in Abhangighet von den Randoedingungen

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW
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1. Grundlagen ® ® gevas e
. o0
Radfahrstreifen o
empfohlener Einsatzbereich: je Parkstreifen
Innerorts (> 30km/h) — auf der Fahrbahn

+ 2,75 m (min. 2,50 m)

ca. 500-2.000 Kfz/h (Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)

Fahrbahnbreite ab ca. 9,50 m (9,20 m) + Parken 2,00 m, ggfs. weiterer Zuschlag
(ohne Parkstreifen) fur Breite parken)
rote Einfarbung von Furten optional, bei — neben der Fahrbahn + 0,75 m

Gefahrenstellen oder besonderer (0,50 m) Sicherheitstrennstreifen

Aufmerksamkeit erforderlich
(Einmindung, Grundstiickszufahrt)

Anlage 1

Marz 2022

(0,25 m breit)

P —— ERA 2010S.18 ff., S.22 1.
At ottt Hemaoai bt ot o ottt ERA 2010 Ka pitel 3.2 6

ABhangigheit von Ger Zuldssige
ca. 9,20 m (ohno Parkstraifon)

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



1. Grundlagen ® @ gevas

humberg&partner

Getrennter Geh- und Radweg .’

isom Breite min. 4,60 m je Seite
r‘ 22.50m . . o
~ | zu Langsparkern zusatzlich
[>———————Zsichen 205 5VO

0,75 m
g Sicherheitstrennstreifen

{0,25 m Breite, 1,00 m Lange,
1.00 m Licke)

Zelchen 306 SO
oder Zeichen 301 StVO&
Sicherheitstrennstreifen

078 m (0,50 m) = In Weilheim aufgrund der

Sicherheitstrennstreifen

=078 m e Lengsprien vorhandenen Strallenquer-

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen

220 el s Cotmeges schnitte schwierig umzusetzen
{glgf. 1,60 m)

Zeichen 205 StVO
Auframpung

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

{0,25 m Breite, 0,50 m Lange,

0,20 m Liicke} Untersuchung

Zeichen 306 SWO HauptstraBen
oder Zeichen 301 SIVO /&

Regelungen: + [CRA (Ausgabe 2010), 5.18ff, 8. 241, 8. 77 L. Anlage 1

Tad e St et dTe ST
| ¥

Anwendungsbereiche: * innerorts (2 20 km/h) bei Kfz-Verkehrssidrken von ca. = 1.000 Kfz/h im Fahroahnguerschnittin Mirz 2022
Abhangigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



1. Grundlagen ® @ gevas

humberg&partner

Gemeinsamer Geh- und Radweg .’

@ problematisch bei hohen Ful3-
Zeichen 240 SIVO (mit Beutzungspfichi) und/ oder Radverkehrsmengen

oder 239 StVO und 1022-10 . .
(ohne Benutzungspfiichi) % @ min. Breite 2,50 m +
Auffindestreifen

[>———zeichen 208 510 Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
Richtungsfeld (h = & cm) A

Sperrield (h= 0 cm) (bei Langsparken 0,75 m)
Absenkung auf 0cm

Furtmarkierung weniger als 0,50 m

von der Fahrbahn abgesatrt:

Markierung der Fahrbahnbegrenzung

e O - innerorts nicht empfohlen fiir das

oder Zeichen 301 S&0O

Zeichen 240 SO Hauptradverkehrsnetz

gemeinsamer Geh- und Radweg
oder Gehweq (Radfahrer frei)

z 3,00 m einschliellich
Sicherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen
z 0,75 m bei Langsparkemn

Sicherheitstrennstraifen

= 0.50 m ohne Léngsparker Untersuchung
HauptstraBen
Anlage 1
Regelungen: = ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
Marz 2022
Anwendungsbereiche: * beengte Orslagen oder Ortsrandlagen mit geringem Fuligangerverkehr
8

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



1. Grundlagen o
Messungen

Alle Breiten sind Messungen aus Luftbildern und kénnen von den
tatsachlichen Werten geringfligig abweichen.

Wenn Schutzstreifen nicht moglich sind, sind es auch
Radfahrstreifen nicht. Daher wurden die Strallen vorerst nur auf
Schutzstreifen untersucht.

Untersuchung
HauptstraBBen

Anlage 1

Marz 2022
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2. Fuhrung des Radverkehrs auf HauptstraRen

® @ gevas
humberg &partner



2. Fihrung des Radverkehrs auf HauptstraRen ® & gevas
o0
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2. - 1. Miinchner Stral3e
(Betrachtung von Sid nach Nord)

® @ gevas
humberg & partner
o0 '



Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

2.-1. Minchner Stral3e - Sud
Ubersicht

Dreispurig

+ einseitiges Parken

(gemeinsamer

Geh- und Radweg 2,00'm

vorhanden)
3-streifig 8,70 m
2-streifig >7,00 - 6,50m
2-streifig 7,50 m

Beidseitiges Parken

(ca. 16 Stpl.) 9,70 m

Einseitiges Parken

(ca. 10 Stpl.) il
3-streifig 900 m

o
o
® @ gevas
humberg&partner

Untersuchung
HauptstraBen

Anlage 1

Marz 2022
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2.-1. MUnchner StraRe — Sud/Mitte ® e gevas
Ubersicht o

Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreiten von 6,5 m — 10 m

Verkehrsmengen:
10.000-13.200 Kfz/24h im Querschnitt
—> ca. 1.000-1.320 Kfz/h in der Spitzenstunde

Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim
Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak
(z&hlung Di/Do 4/6 Juli 2017)

Untersuchung
HauptstraBBen

Anlage 1

Marz 2022
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2. - 1. Miunchner Stralde — Stid/Mitte
Mischverkehr

Bedingungen fir einen vertraglichen Mischverkehr:

Verkehrsmengen mit bis zu 13.200 Kfz/24h zu
hoch, Verlagerung von 6.000 Kfz/24h auf
benachbarte Strallen notwendig

- Wohngebietsstrallen sind nicht geeignet

- B2

- Am Oferl — SchiitzenstralRe — Lohgasse

- Umfahrung Weilheim -> unsicher ob und
wann (nach Untersuchung von Professor Dr.-
Ing. Harald Kurzak Verlagerung durch
Umfahrung nicht ausreichend)

Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim
Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak
(z&hlung Di/Do 4/6 Juli 2017)

Untersuchung
HauptstraBBen

Anlage 1

Marz 2022
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2. - 1. Minchner StraRe — Std/Mitte ® o gevas

humberg&partner

Mischverkehr : °

Verkehrslage Google Maps
Durchschnitt freitags 12:00 Uhr

Achse Minchner StraRe / Unterer
Graben teilweise hoch ausgelastet /
uberlastet

B2 bereits jetzt zeitweise Uberlastet,
zusatzliche Verkehrsmengen kénnen
voraussichtlich nicht aufgenommen
werden

\ il E
J v
¥

o 0 IR B T
Alternativ in Betracht kommende ,,;\Sch_utzerfstt:a@é‘*"

Nord-Std-Routen verlaufen i.d.R. in AN/ A
Wohngebieten

v
! \
§ 58 e,

Quelle: Karte Google Earth Pro — Belastungsdarstellungen Glbernommen aus

9 Fuhrung des Radverkehrs |m Google Maps Abruf am: 03.09.2020 g;zi?sl:::;:ng
Mischverkehr ist nicht zu empfehlen Anlage 1

- Schutz- und Radfahrstreifen zu prifen

Marz 2022

Quelle: Google Maps
16



2.-1. MlUnchner StralSe - Sud
Schutzstreifen

Geschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnbreiten von 6,5 m— 10 m
(teilweise mit Parken und mehreren Spuren)

Verkehrsmengen:
10.000-13.200 Kfz/24h im Querschnitt
— ca. 1.000-1.320 Kfz/h in der Spitzenstunde

Verkehrsmengen sind ausreichend niedrig
(Schutzstreifen bei ca. 300-1.800 Kfz/h)

Fahrbahnbreiten missen je Abschnitt geprift
werden

Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim
Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak

(zshlung Di/Do 4/6 Juli 2017)

Untersuchung
HauptstraBBen

Anlage 1

Marz 2022
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2.-1. Minchner StralRe - Sid
Schutzstreifen Bereich A

8,90 m

9,20 m

9,00 m

Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

[ ] evas

[ NU(oRy N J

°

Eine Spur hat min. 3,00 m :

Incl. Schutzstreifen werden

min. 7,00 m bei 2-Streifigkeit und bei

3-Streifigkeit min. 10,50m bendtigt

- 9,00-9,20 m sind nicht ausreichend
fur Schutzstreifen

Zwischen Schitzenstralde und Unterer

Graben musste eine Fahrspur entfernt

werden

- Schleppkurven missten lberpriift
werden, evtl. missen Haltlinien
nach hinten versetzt werden

—> Rechts- und Linksabbieger konnen
nur noch gleichzeitig freigegeben
werden

- kein gleichzeitiges Griin flr
Unterer Graben und
Mdinchner StralRe Anlage 1

= Leistungsfahigkeit des Knotens war202
vorauss. nicht mehr gegeben

Untersuchung
HauptstraBen

humberg&partner



2.-1. Minchner StralRe Sud ® @ gevas

humberg&partner

Schutzstreifen Bereich B : °

Mit einseitigem Parkstreifen
10,00 m (min. 9,50 m) Fahrbahnbreite
9,10 m benotigt
—> Stellplatze konnten bei Schutzstreifen
nicht erhalten bleiben

Entfall von ca. 10 Stellplatzen

9,00 m

450m

150 m (1,25 m)

Si
0,75 m (0,50 m)

S e b tarbroch

g ur 1
(0,12 m Breite, 1.00 m Lénge, 1,00 m
Liicke], Lage mittig zwischen den
Verkehrsfidchen

-Zeichen 205 StVO

Broitetrichmarki
unterbrochen c

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aulterhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 305 SVO
oder Zeichen 301 SO /A%

8,90 m

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), 5. 1811, 5. 221

Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

Anwendungsbereiche: *® innerorts (2 20km/h} bei Kfz-Verkehrsstarken ven ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnguerschnitt in
Abhangigkeit von der zulissigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 -
10.00 m (chne F 1} in angigkeit von den Randbedi gen

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

2.-1. Minchner StralRe - Sid ® @ gevas

humberg&partner

Schutzstreifen Bereich C o

Mit beidseitigem Parkstreifen 12,50 m (min.
12,00 m) Fahrbahnbreite benotigt

Mit einseitigem Parkstreifen 10,00 m (min.

9,50 m) Fahrbahnbreite bendtigt

—> Stellplatze kdnnten nur einseitig erhalten
bleiben (ggfs. nicht alle Stellplatze)

Entfall von min. ca. 7 Stellplatzen

10,30 m

24,50 m

150m (1,25 m)

075 m {0.50 m)

ichmarkisrung ur h
(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge, 1,00 m
Lucke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflichen

-Zeichen 205 StVO

o
unterbrochen N
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke). Lage aulerhalb
9 5 O das Schutzstraifens

’ m Zeichen 308 SVO
oder Zeichen 301 SO /Ry

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), 5 18ff, 5 221

Anwendungsbereiche: * innerorts (2 30kmih) bei Kfz-Verkehrssiirken von ca. 300 - 1.800 Kizih im Fahrbahnquerschnitt in
ingigheit von der zula und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7.00 -
0,00 m {ohne wraifen) in vor den

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

2.-1. Minchner StralRe - Sid ® @ gevas

. . . . humberg&partner
Schutzstreifen Bereich D °

7,50 m (min. 7,00 m)
Fahrbahnbreite erforderlich
- Schutzstreifen kdnnen
angebracht werden

7,50 m

7,50 m St

Zeichen 205 StVO

BAraitetrick
unterbrochen
{0,25 m Breite, 1,50 m Lénge,
1,50 m Liicke). Lage aulerhalb
des Schutzstreifens

Kerung

8,30 m

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVOA

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), 5. 181, 5. 221

Anwendungsbereiche: * innerorts (2 30km/h} bei Kfz-Verkehrsstdrken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 -
10.00 m (ohne Parkstreifan) in angigkeit von den Randbedingungen

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



2.-1. Minchner StralRe - Sid
Schutzstreifen Bereich E

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

6,70 m

6,60 m

7,00 m

0
°
® ® gevas

humberg&partner

7,50 m (min. 7,00 m) Fahrbahnbreite
erforderlich bis Parkstreifen, mit
Parkstreifen 8,00 m (7,50 m)
= Fahrbahn zu schmal < 6,60m,
Komplettumbau ware erforderlich
(Seitenraume ggfs. nicht
ausreichend / min. Entfall von
ca. 6 Stellplatzen)

450m

1,50 m (1,25 m)

0.75 m (0,50 m}

. . "
(0,12 m Breits, 1,00 m Lange, 1,00m
Lucke), Lage mittig zwischen den
Werkehrsflachen

Zoichen 205 StVO

P
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lénge,
1.50 m Lucke), Lage aulerhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 308 SIVO
oder Zeichen 301 SO A\

Regelungen: » ERA (Ausgabe 2010), 5. 18fi, 8. 221,

Anwendungsbereiche: * innsrorts (2 30kmin) bai Kiz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnguarschnitt in
sngigkeit von der 5 i und bei Fahrt iten von ca. 7,00 -
10.00 m (ohne Parkstreifen) in von den

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

2.-1. Minchner StralRe - Sid
Schutzstreifen Bereich F

Incl. Schutzstreifen werden

min. 7,00 m bei 2-Streifigkeit und
bei 3-Streifigkeit min. 10,50m
benotigt

- 8,30-8,80 m sind nicht
ausreichend fur Schutzstreifen

Eine Fahrspur misste entfernt

werden

- Rickstau durch wartende
Linksabbieger voraussichtlich
und daraus folgende Defizite in
der Leistungsfahigkeit

Untersuchung
HauptstraBen

Anlage 1

Marz 2022
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Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

2.-1. Minchner StralRe - Sid
Schutzstreifen Bereich G

9,00 m

9,00 m

Gehweg Rad frei
- Entspricht nicht den Anspriichen eines
Hauptnetzes

Fahrbahn dreispurig mit Linksabbiegespuren

Incl. Schutzstreifen werden

min. 7,00 m bei 2-Streifigkeit und bei

3-Streifigkeit min. 10,50m benotigt

= 9,00 m sind nicht ausreichend fur
Schutzstreifen

eine Fahrspur musste entfernt werden

—> voraussichtlich Defizite in der
Leistungsfahigkeit

oder: Komplettumbau Fahrbahn mit Entfall

Parkstreifen (ca. 15 Stellplatze) inkl. Baum-

bestand



[ ]
2.-1. MUnchner Stral3e - Siid ® ® gevas
o o0
Fahrbahnbreiten °
Dreispurig Schutzstreifen:

+ einseitig Parken

(gemeinsamer |
Geh- und Radweg -
vorhanden) i

ab 7,50 m (7,00 m) ohne Parkstreifen
9,00 m

Schutzstreifen ohne Anderung nur in
einem Segment (D) moglich

040 Ansonsten missten Spuren reduziert

werden und Stellplatze wegge-
nommen werden. Leistungsfahigkeit
ist vorauss. nicht mehr gegeben

>7,00 - 6,50m

7,50 m
9,70 m FUhrung:

== problematisch
8,90 m == eingeschrankt

moglich, jedoch

teilweise Probleme in  Anlage:
Sl der Leistungsfahigkeit w20z
== moglich

ilder Stadt Weilheim

25



2.-1. Minchner Stral3e - Mitte
Ubersicht

ES

jGemeinsamer
Zweirichtungsrad- und

{Gemeinsamer
Zweirichtungsrad- und
Gehweg Ost

Gehweg- Radfahrer frei West

o

Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

o
o
® @ gevas
humberg&partner

Untersuchung
HauptstraBen

Anlage 1

Marz 2022
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Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

2.-1. Minchner Stral3e - Mitte
Schutzstreifen Bereich H

10,30 m

7,00 m

7,60 m

0
°
® ® gevas

humberg&partner

Gehweg Rad frei
= Entspricht nicht den Anspriichen eines
Hauptnetzes

Gemeinsamer Zweirichtungsradweg innerorts
= Entspricht nicht den Anspriichen eines
Hauptnetzes

—>ggfs. bei geringen FuBverkehrsmengen

Fahrbahn ausreichend breit fir Schutzstreifen
- min. 7,00 m

Zusatzliche Fihrung auf Gehweg empfohlen

Auflosung vor Kreisverkehr
- Flhrung nicht auf Fahrbahn

Zweistreifige Stralle

20,00 m 10,00 - 20,00 m

Beispiel f i Beispish
bemaftung

Regelungen: * ERA {Ausgabe 2010), Kapitel 3.4 und 1118

Anwendungsbereiche:  * Uberfilhrung sines Richt in ginen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfiihrung

Quelle: Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



[ ]
2.-1. Minchner Stral3e - Mitte ® ® gevas
o0

Kreisverkehr °

Flihrung nicht auf Fahrbahn ab ca. 15.000
Kfz/24h (hier ca. 22.000 Kfz/24h).

Bevorrechtigung Kfz-Verkehr konnte nur
entfallen, wenn Leistungsfahigkeit gegeben ist.

Bedarf gesonderter Prifung anhand von
Verkehrszahlen.

Jedoch nicht empfohlen da: Die Bevorrechtigung
des Radverkehrs an Furten in Kreisverkehren
erweist sich als die am wenigstens sichere
Flihrungsform fir Radfahrer *

bauiich abgusalzw
in

Minde: slmars (RASl DS)
Hmegkr isparallel

Zeichen 205 SVO
Zsichen 215 StVO

FGU und Ra dverk hrs-
furt kombinier

Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

Regelungen: « AASt Kapm 6358, im Zuga der
Kraisf
. ERA(A sgabum n) xapm 453

. wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien

er R FGU genig
* Verkehrssicherheit innerértlicher Kreisverkehre - Bondzio at all (GDV) Quelle: Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW



2.-1. MlUnchner StralRe - Mitte ® @ gevas

humberg&partner

Ubersicht o

Schutzstreifen mit minimal
Breiten maoglich

Auflosung vor Kreisverkehr

7,00 m*

- ——

“jGemeinsamer

Zweirichtungsrad- und

Gehweg Ost Untersuchung
Gehweg- Radfahrer frei West HauptstraRen

Anlage 1

Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

Marz 2022
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*Angaben sind vor Ort zu Uberprifen, Abweichung aufgrund Messungenauigkeit moglich



© © © 2.-2.Unterer Graben



2.-2. Unterer Graben
Mischverkehr

Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite ca. 6,00 m — 9,00 m

Verkehrsmengen:
10.400 Kfz/24h im Querschnitt
—> ca. 1.040 Kfz/h in der Spitzenstunde

Verkehrsmengen zu hoch
- Verlagern von min. 3.400 Kfz/24h
erfO rderl iCh - Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim
Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak

—> Verlagerung auf B2 ist nicht zu (zahlung Di/Do 4/6 Jul 2017)
empfehlen -> siehe Munchner StralRe

Untersuchung
HauptstraBBen

Anlage 1

Marz 2022
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[ ]
2. - 2. Unterer Graben ® ® gevas
. . )
Ubersicht o

Schutzstreifen von den
Breiten nur in Bereich A
moglich, durch Reduzierung
der Breite der Sperrflache

In Bereich B sind die Breiten

nicht ausreichend

— angrenzende Flachen
durch Bebauung und
Baume nicht geeignet
fir Umbau

- Knotenpunkt zur
Mduinchner Strale kritisch

Untersuchung
HauptstraBen

Anlage 1

Marz 2022
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



2. - 3. Pollinger Stral3e
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]
2. - 3. Pollinger StralRe ® e gevas
. . )
Ubersicht o

Geschwindigkeit 50 km/h
B8 it beidseitigem Verkehrsmengen 12.600- 21.500 Kfz/24h
MParken
Verkehrsmengen fir Mischverkehr zu hoch
Verkehrsmengen fir Schutzstreifen zu hoch

Fahrbahnbreiten fur Radfahrstreifen nicht
ausreichend

Eine Fihrung des Radverkehrs auf der

Pollinger StralSe ist nicht zu empfehlen

= 11,00 m
g 3-streifig

34
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2.-4.B2 ® @ gevas
Ubersicht

humberg&partner

Geschwindigkeit 50 km/h

Verkehrsmengen 16.700- 25.400
Kfz/24h

Verkehrsmengen fir Mischverkehr
nicht moglich

Verkehrsmengen fir Schutzstreifen
zu hoch

Verkehrsmengen fur Radfahrstreifen
zwischen Mittlerer Graben und
Waisenhausstrafde zu hoch

Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak

Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim
(Z&hlung Di/Do 4/6 Juli 2017)

Fahrbahnbreiten flr Radfahrstreifen
nicht ausreichend

Untersuchung
HauptstraBen

Anlage 1

Marz 2022

Zweispurig bei allen Querschnitten 36
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[ ]
2.-5. SchutzenstralRe ® ® gevas
Mischverkehr : ©

Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite ca. 5,50 m

Verkehrsmengen:
6.700-14.000 Kfz/24h im Querschnitt
—> ca. 670-1.400 Kfz/h in der Spitzenstunde

Bedingungen flr einen vertraglichen Mischverkehr:

Verkehrsmengen mit bis zu 14.000 Kfz/24h zu |
hoch, Verlagerung von 7.000 Kfz/24h auf Ufohrong der Tunnel 2017 refessr r g Horold Kurs
benachbarte Straen notwendig (2ehlung Difbo &/ Qi 2017)

- Keine gleichwertige Route vorhanden

Verkehrsmengen zwischen Am Oferl und
Minchner Stralle zu hoch — Prognose geht von
einer Verkehrssteigerung aus

Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim
Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak
(Prognose 2035)



2. - 5. Schitzenstralle
Ubersicht

Quelle: Luftbilder Stadt Weilheim

dreispurig 9,00 m beidseitiges Parken 5,50 m
entlang der Fahrbahn

Bereich A erfordert Umbau des Knotenpunktes fir Schutzstreifen
- ggfs. Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben

Bereich B Schutzstreifen nicht moglich
- Umbau fiir Schutzstreifen mit Herausnahme von Stellplatzen
erforderlich

o
o
® @ gevas
humberg&partner

Untersuchung
HauptstraBen

Anlage 1

Marz 2022
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2. - 6. Obere Stadt o
Mischverkehr

Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite ca. 6,00 m — 9,00 m

Verkehrsmengen: )
8.000-10.200 Kfz/24h im =
Querschnitt

— ca. 800-1.020 Kfz/h in der
Spitzenstunde

Alpenstr.

Ve rke h rS m e nge N fu r M iSC hve rke h r Quelle: Ausschnitt: Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim

Umfahrung oder Tunnel 2017 - Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak
um ca. 1.100-3.200 Kfz/24h ZU (zahlung Di/Do 4/6 Juli 2017 - in Klammern Werte von 1997)
hoch

Verlagerung ggfs. mit Umfahrung

- Umsetzung unklar — ohne
zusitzliche MaRnahmen nach o
Verkehrsgutachten auch dann Anlage 1
Verlagerung nicht ausreichend
(Reduzierung auf
max. 8.400 Kfz/24h) “

Marz 2022



°
2.- 6. Obere Stadt - West ® ® gevas
. . o0
Ubersicht o
Zweispurig (ﬂ- ca. 2$_tp|.) o T— ,
Beids L’gﬁes}arké‘n ot B 3{Eir;se}tiée/§‘PB‘rWQal.- i8§‘5tp’l'. B
(ca.6Stpl) <7, . [uCHE Ein&%itige-; Parken (ca. 32 Stpl.)
7,00 m 5,60 m 540 m
8,30 m 5,40 m
Verfligbare Querschnittbreiten nicht ausreichend fiir durchgangige
. ntersuchun
Schutzstreifen gazptstraﬁef
Entfall der Stellplatze vermutlich unrealistisch Anlage 1
Fuhrung im Mischverkehr wiirde zusatzliche Reduktion der Marz 2022

Querschnittsbelastung erfordern, die auch unwahrscheinlich ist L



°
2.- 6. Obere Stadt - Ost ® @ gevas
. . o0
Ubersicht o
5,80 m 7,70-11,20 m

Bereich A zu schmal fur Schutzstreifen

—> bis Zufahrt Barenmihlweg (~) moglich 3252:2::;25

Schutzstreifen in Bereich B moglich bei 3 Fahrstreifen Anlage 1

(erforderlich min. 10,50 m) Mirz 2022

43



2. - 7. WaisenhausstralRe
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2.-7. Waisenhausstral3e o
Mischverkehr

00
| NUoRy I J

Geschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreiten von 7,00 m—-12,50 m

Verkehrsmengen:
12.400 Kfz/24h im Querschnitt
- ca. 1.240 Kfz/h in der Spitzenstunde

Verkehrsmengen um 5.400 Kfz/24h zu hoch
> Ob eine Verlagerung lber die siidliche Waisenhaus-
Querspange in dieser GroRenordnung .
moglich ist, ist fraglich.

Mischverkehr ist aufgrund der hohen Urifahrung oder Tunnel 2017 Professor or-1ng. Hacld Kureak
. (Z&hlung Di/Do 4/6 Juli 2017 - in Klammern Werte von 1997)
Verkehrsmengen nicht zu empfehlen
Untersuchung
Schutz- und Radfahrstreifen zu prifen Hauptstrafien

Anlage 1

Marz 2022
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evas
humberg & partner



2.-7. Waisenhausstral3e ® ® gevas
o0

Schutzstreifen °

Quelle: Google Earth

13,6 m 7,60 m 7,80m (12,50m) 7,60m 7,80 m
mit beidseitigem
Parkstreifen

Fahrbahnbreite und Verkehrsmenge fir einen Schutzstreifen
ausreichend — bis Pralatenweg einseitig bereits vorhanden

Breite der StralSe bei beidseitigem Parken ebenfalls breit genug fUr  untersuchung
einen Schutzstreifen (ca. 12,50 Meter, erforderlich sind 12,00 m), Hauptstrafien
jedoch nicht im Bereich der Querungsinseln

,Gehweg, Rad frei” fir unsichere Fahrradfahrer beibehalten

Anlage 1

Marz 2022
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3. Fuhrung des Radverkehrs auf HauptstraRen
- Zusammenfassung



3. Fihrung des Radverkehrs auf Hauptstralien
Zusammenfassung

/ 1. Minchner StraRe
2. Unterer Graben
3. Pollinger StralRe
| 4. B2
= = 5. Schitzenstralde
6. Obere Stadt
7. Waisenhausstralle
o ,_,.\ I ::J“ i il o f_r‘ ;
o 5 e 8k /.- .in Obgrbayern
” 2 2 ol & O Meiieionge i opiaate f g
7 /) o I & &

| prn Ly ] 3 / : = O ngesch rankt
: Trifthiof 5 f 25 5 5 echenbergs rade 5 2
jim f ; g, 2 £ < 7 E |
; i s PP S : T % ety 35‘ s | - I H h
il e i moglic
i b Alssplirsiy 5
5 Hithafsiat, = 1
g £ - &
£
: Dearammerga e Strel, 2 E
£
& Wiichs "
) temiichasr .o .
== moglich
H

Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf /Stadt Weilheim

o
® ® gevas
humberg&partner
o0

bis auf Waisenhaus-
stralBe ist keine durch-
gangige Fuhrung
moglich

stellenweise nur mit
groRen Einschran-
kungen fiir den Kfz-
Verkehr

stellenweise nur mit
baulichen Mal3nah-
men

stellenweise ist eine
sichere Radfuhrung
nicht umsetzbar



3. Fihrung des Radverkehrs auf HauptstraRen o
Zusammenfassung

| NUoRy I J

Fliihrung Radverkehr entlang Kfz-Hauptverkehrsstralden kaum in
ausreichender Qualitat moglich

Fihrung Gber Nebenrouten sicherer und daher zu empfehlen

Das Fahrradhauptnetz auf Nebenrouten muss entsprechende
Qualitatsstandards aufweisen.

— Bindelung der Radverkehre zur sicheren Fithrung

Untersuchung
HauptstraBBen

Anlage 1

Marz 2022
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Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf /Stadt Weilheim

evas
humberg & partne



Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Telefon: 089 / 489085-0
Telefax: 089 / 489085-55

www.gevas-ingenieure.de
°
°

muenchen@gevas-ingenieure.de

® o gevas

wmberg & pa
o0
o



