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Grundlagen ® B
Mischverkehr °

Mischverkehr > 400 Kfz/h bei 6 - 7 m Fahrbahnbreite sind problematisch
- Uberholvorginge mit zu geringem Sicherheitsabstand

Mischverkehr < 700 Kfz/h bei <6 m Fahrbahnbreite vertraglich

Mischverkehr < 700 Kfz/h bei >7 m Fahrbahnbreite vertraglich
- ab 7,50 m (eingeschrankt 7,00 m) Fahrbahnbreite sind Schutzstreifen
zu prifen

Ubersteigt die Verkehrsstirke unter Beriicksichtigung der Fahrbahnbreite die
oben genannten Grenzen, ist eine andere Flihrungsform anzustreben.

Ist dies nicht moglich, sind verkehrsplanerische oder verkehrstechnische

MalRknahmen, die die Sicherheit der Radfahrer erhéhen, zu prifen.

- andernfalls sind Alternativstrecken im ErschlieBungsstralennetz zu
prifen.

Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen

- Empfehlung:
Verwendung der Grenzwerte der ERA 2010 und nicht der RASt
2006 mit teilw. abweichende Abmessungen, da die ERA neuer ist
und damit dem aktuelleren Stand der Wissenschaft entspricht.

Quelle: ERA 2010



Grundlagen
Schutzstreifen

Sichorheltstronnstolion
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge, 100 m
Lucke), Lage mittig 2wischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 SVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aullerhald
des Schutzstreilens

Zoichen 306 SVO
oder Zeichen 301 SVO /8\

* ERA (Ausgabe 2010), S.1811.,S.221.

2 * innerons (2 30km/Mh) bei Kiz-Verkehrsstirken von ca. 300 - 1.800 Kfzh im Fahrdahnquerschnint in
Abhangigket von der Zulassigen Hochsigeschwindigkert und bei Fahrbahnbreiten von ¢a. 7.00 -
10.00 m (chne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den Randbedingungen

Quelle: Musterlosungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg —
Ministerium fur Verkehr BW

@ Schutzstreifen:
7,50 m (eingeschrankt 7,00 m) ohne Parkstreifen
©  je Parkstreifen

— auf der Fahrbahn
+ 2,75 m (min. 2,50 m) (Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)
+ Parken 2,00 m, ggfs. weiterer Zuschlag fiir Breite Parken)

— neben der Fahrbahn + 0,75 m (0,50 m) Sicherheitstrennstreifen

empfohlener Einsatzbereich:
© innerorts (= 30km/h)
© bei ca. 300-1.800 Kfz/h

@ Fahrbahnbreite (2-streifig) 7,00-10,00m
(ohne Parkstreifen)

© rote Einfarbung von Furten optional, bei Gefahrenstellen oder besonderer

Aufmerksambkeit erforderlich
(Einmindung, Grundstilickszufahrt)

Quelle: ERA 2010



Grundlagen
Radfahrstreifen

0.75 m (0,50 m)

Zeichen 237 SVO

Bretstrichmarks
untertrochen
(0.25 m Breite, 0.50 m Linge,
0,20 m Licke), Lage innerhalb
des Radtahvstreifens

Zeichen 205 StVO
Brettstichmarkierung
untertrochen

(0,25 m Bredte, 0,50 m Linge,
0.20 m Licke), Lage sullerhal
des Radahrstrerens

v

ERA (Ausgabe 2010), S 188, 5. 231

NNMONS (2 30 kmM) be: Kiz-Vedehrastirien von ca. 300 - 2 000 Kfzh im Fanrbahnguerschnit
N ASRIAGEAET vON GO SUIEGEN HICHIgEChe RS ghet UnS Ben FaRDaRnTreten 30
ca 9.20 m (ochne Parkstredien)

Quelle: Musterlosungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg —
Ministerium fur Verkehr BW

je Parkstreifen

— auf der Fahrbahn
+ 2,75 m (min. 2,50 m) (Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)
+ Parken 2,00 m, ggfs. weiterer Zuschlag fir Breite parken)

— neben der Fahrbahn + 0,75 m (0,50 m) Sicherheitstrennstreifen

empfohlener Einsatzbereich:

Innerorts (= 30km/h)
ca. 500-2.000 Kfz/h
Fahrbahnbreite ab ca. 9,50 m (9,20 m) (ohne Parkstreifen)

rote Einfarbung von Furten optional, bei Gefahrenstellen oder besonderer

Aufmerksamkeit erforderlich (Einmiindung, Grundstlickszufahrt)

Quelle: ERA 2010



Grundlagen
Getrennter Geh- und Radweg

2550m
2250m

Zeichen 205 StVO

(0,25 m Breite, 1,00 m Lénge,

1,00 m Licke)

Zeichen 306 SVO

oder Zeichen 301 SIVO /8\
Sicherheitstrennstreifen

0,75m (0,50 m)
Sicherheitstrennstreifen

20,75 m bei Langsparkemn

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Lucke)

Zeichen 306 SVO
oder Zsichen 301 SIVO /&\

Regelungen: * ERA(Ausgabe 2010),S.18ff.,S. 241, S.77 1.

Anwendungsbereiche: ¢ innerorts (2 30 km/h) bei Kfz-Verkehrssidrken von ca. > 1.000 Kfz/h im Fahroahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Quelle: Musterlosungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg —
Ministerium flr Verkehr BW

@ Breite min. 4,10 m je Seite + Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
Langsparkern

- In Weilheim aufgrund der vorhandenen StraRenquerschnitte nur schwer
umzusetzen

Quelle: ERA 2010



Grundlagen
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Zeichen 240 StVO (mit Benutzungspflicht)
oder 239 StVO und 1022-10
(ohne Benutzungspflicht)

Furtmarkierung weniger als 0,50 m
von der Fahrbahn abgesetzt:
Markierung der Fahrbahnbegrenzung
kann entfallen

Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 SVO /8
Zeichen 240 StVO

gemeinsamer Geh- und Radweg

oder Gehweg (Radfahrer frei)

2 3,00 m einschliefllich
icherheitstrennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

2 0,75 m bei Langsparkern

Sicherheitstrennstreifen
2 0,50 m ohne Langsparker

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6

Anwendungsbereiche: * Dbeengte Ortslagen oder Ortsrandlagen mit geringem Fulgangerverkehr

Quelle: Musterlosungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg —
Ministerium flr Verkehr BW

© problematisch bei hohen Ful3- und/ oder Radverkehrsmengen

@ min. Breite 2,50 m + Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
(bei Langsparken 0,75 m)

- innerorts nicht empfohlen fir das Hauptradverkehrsnetz

Quelle: ERA 2010



Grundlagen " oy
FahrradstraRen - Ubersicht °
| FahrradstraBe | echte é?é »In Weilheim derzeit

FahrradstralSe

unechte
FahrradstraRe SELEES

» geringe Kfz-Verkehrsmengen
geringe Kfz-Geschwindigkeiten

nicht umsetzbar

FahrradstralRe

Verkehrsberuhigung Sackgassen
durch z.B.
Fahrbahnverengungen

EinbahnstraRen

> ﬁ/ » Poller/Sperrflache:
4 Uberwiegend nicht
ausreichender Platz fir
Wendehdmmer 0.3. in

Weilheim.

Diagonalsperre: Sehr
starker Eingriff in die
Verkehrslenkung, derzeit
nicht weiter untersucht.

% - ;I ~ o . ¥ !
Quelle: Luftbild Stadt Weilheim Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

in Fahrradstral3en gilt generell eine maximal Geschwindigkeit von
30 km/h ohne zusatzliche Beschilderung (auch fur Radfahrer)

andere Verkehrsmittel dirfen eine Fahrradstrafle nur befahren, wenn
sie freigegeben sind durch Zusatzzeichen (unechte Fahrradstral3e)

Fahrrader dirfen nebeneinander fahren - Kfz miissen sich einordnen
und diirfen nur Uberholen, wenn dies gefahrlos méglich ist

der Kfz-Verkehr sollte 400 Kfz/h nicht Gberschreiten

es gilt, wenn nicht anders ausgeschildert, rechts vor links
- eine Fahrradstrale sollte jedoch bevorrechtigt gefihrt werden

Quelle: ERA2010, RASt 06



Grundlagen

Fahrradstraflen - Bevorrechtigungsmoglichkeiten

VwV S$tVO Z 301

Maximal 3 Mal nacheinander

Ausnahme bei der Bevorrechtigung
von Bussen

Quelle: adfc hh / Andrea KL\J\‘pke
§ 10 StVO Abgesenkter

Bordstein

Einmindungen mit
abgesenktem Bordstein

Vorfahrt Gewahren bei
Uberfahren von abgesenktem
Bordstein

Quelle:

Zeichen 244.1 StVO mit
| Zusatzzeichen 1020-30 StVvO

[ Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

bevorrechtigte Knotenpunkte
fuhren zu einer hohen
Attraktivitat einer Fahrradstralie

VwV StVO Z 306

Nur an Strallen des Uberortlichen
Verkehrs und an wesentlichen
innerortlichen HauptverkehrsstraRen

Prinzipiell auch an Hauptverkehrs-
straBen des Radverkehrs denkbar
- Im Einzelfall zu prifen

Z 325.1 Verkehrsberuhigter

Bereich

Vorfahrt durch Wartepflicht fir
ausfahrende Fahrzeuge aus
verkehrsberuhigten Bereichen

10

https://hamburg.adfc.de/fileadmin/redaktion/Verkehr/Fahrradstra%C3%9Fen/Leinpfad/20180521ak

_Leinpfad_173159_markiert.jpg

Quelle: Musterlosung fiir Radverkehrsanlagen BW — Ministerium fir Verkehr BW y



Grundlagen
Fahrradstraflen - Hindernisse

so wenig Hindernisse wie moglich fihren zu einer hohen
Attraktivitat einer Fahrradstrale

— Geordnete Fahrbahn durch Markierungen
- flussige Befahrbarkeit

— Engstellen durch z.B. parkende Kfz und sich begegnende Kfz
vermeiden oder gezielt einsetzen

- In manchen StraRen in Weilheim ist aufgrund der geringen
Fahrbahnbreiten die Einrichtung von Einbahnstrallen zu
empfehlen, alternativ missten teilweise Parkverbote im
StraBenraum erlassen werden oder es entstehen unerwiinschte
Engstellen, die auch Radfahrer blockieren kénnen.

11

Quellen: Luftbild Stadt Weilheim — Grafik: Leitfaden - Umsetzung von Fahrradstralen — Berlin
Senatsverwaltung fiir Umwelt, verkehr und Klimaschutz
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Ubersicht vorldufiges Hauptnetz
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Legende
Zielnetz
Hauptnetz
= Route
--= Route Kreis oder Land I
Sekundarnetz
~ Route
30 bzw. 20 km/h
Verkehrsberuhigter Bereich

Hindernisse
e F|uss

= m Schiene
e Strasse
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Ubersicht vorhandene Radfahrinfrastruktur

[ Nioly M J

Legende

& | Hauptnetz

FahrradstraBe

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Einseitiger Schutzstreifen

Beidseitige Schutzstreifen

Beidseitige Radfahrstreifen

Sekunddrnetz

=== Gehweg - Radfahrer frei

[ Tempo30/20
Verkehrsberuhigter Bereich froe

.

\

© Bundesark fr u{.;mgraph%nd Geodssie (ZOL_Z)LDJatmquéﬂé'hﬁrrhﬂps:I/sgx.geodatmzmh‘um.delweb;pub_lIchaﬁehquellen_TopPlu's_Opm 22.02.2022.pdf

O

Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020
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Erklarung

Nachfolgend wird das Radnetz in Routen unterteilt und fir jede
Route einzeln die MaBRnahmen in einer schematischen Darstellung
behandelt.

Die vorrangige Fihrung in West-Ost-Richtungen stellt sich
allgemein als schwierig heraus. Auf der KaltenmoserstralSe ist
aufgrund der gegebenen Bedingungen keine Fiihrung im
Hauptnetz moglich. Als Alternative wird in dieser Ausarbeitung
eine Flihrung Gber die Andreas-Schmidtner-Stralle vorgeschlagen.

An Knotenpunkten oder Zufahrten konnen FahrradstralRen,
Schutzstreifen und Radfahrstreifen mithilfe von roter Markierung
hervorgehoben werden. Dadurch wird die Fiihrung von
Radfahrern an dieser Stelle verdeutlicht. Dies ist jedoch nur an
konflikttrachtigen Stellen notwendig. Im Rahmen dieses Konzept
wurden alle Furten an Knotenpunkten rot markiert, da eine
Einschatzung im Konzept nicht méglich war. Bei der Detailplanung
ist dies zu klaren.

Wie beschrieben wird in der Pilotphase noch untersucht, welche
Losungsansatze flr die Fahrradstralden in welcher Form fir
Weilheim i.OB geeignet sind. Die exemplarisch in den Steckbriefen
dargestellten Kfz-Fihrungen mit EinbahnstralRen sowie die
Haufigkeit der Wechsel von EinbahnstraBen stehen unter diesem
Vorbehalt.

Dem Radkonzept lagen keine Vermessungen der Stral3en vor.
Daher kdnnen die hier angegebenen aus Luftbildern gemessenen
Breitenangaben von der Realitat abweichen.

15



[ Nlely M |

e O\W
®
Legende -
G Hauptrichtung fir den Fahrradverkehr
Fahrradstralie
o Taster fur eine Anforderung des Radverkehrs
N[ Detektoren fir eine Anforderung des Radverkehrs
und Kfz-Verkehrs
<]. Vorsignal - um Einmindungen freizuhalten
ag”
4. Signal
Rot - Gelb - Signal - fiir einfahrende Verkehre zur

Verdeutlichung der Situation
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Legende

Route A - Gber B2, Minchener Stralde, Bahnhof SchwaigerstraRe, Franziskusweg,
Achalaich

Route B - Uber Nordendstralde, Karl-Bohaimb-Stralde, Altstadt, Pralatenweg (Schulen)

Route C - Uber Dietlhofer See, Romerstrale, SteinstralRe, KrottenkopfstralRe

Route D - GUber Narbonner Ring, Fortsetzung Narbonner Ring bis Johann-Baur-StralRe

Route E - Uber Tankenrainer Strale, AmmerstralRe, Badeweg, Theatergasse, Johann-Baur-
StraRe

Route F - Gber Bahnhof, Andreas-Schmidtner-StraRe, Am Betberg, nach Marnbach

Route G - Mittlerer Graben, Angerkappellenstrale, Am Betberg

Route H - von der Rdmerstrale bis Marnbach entlang der Deutenhausener Strafde und
Marnbacher StraRe

Route | - In der Au, Geistblhelstralde, JahnstraRe

Route J - Oderdinger StralRe, Waisenhausstralde, Heseloherstralle 17

Route K - Entlang der Ammer

Route L - Wessobrunner StraRe, Am Oferl

evas



Route A - iiber B2, Pollinger StrafRe, Bahnhof i
Schwaigerstralle, Franziskusweg "
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Legende
— Route A

—— derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen
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Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
ca. 7.200 Kfz/24h

Gehweg parallel zur Miinchener StraRe
vorhanden (Fahrrad in Schrittgeschwindigkeit
frei)

Mallnahme

Errichtung eines breiten Schutzstreifens

(1,50 m) auf der Ostlichen Seite der
Munchener StralRe = Gewerbegebiet
Restfahrbahnbreite bei Radfahrsteifen nicht
ausreichend fiir den Begegnungsfall Lkw-Lkw
Lkw-Lkw (6,50 m erforderlich = Schutzstreifen
darf Gberfahren werden)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

bereits beschlossen und in Planung

Prifen des FuBgangeraufkommens in der
Gegenrichtung - ggfs. umwidmen zu
gemeinsamer Geh- und Radweg

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malinahmenart:
[J baulich B Markierung [J StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat (] Signalisierung
kurzfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [IBreiten

Musterlosung

Gehweag

PaTEITaIan] 2007 \Q&=
IEIcharhmlsusnnstraﬂan_ _ﬁ‘l LR ;_ a2 _J— _0: 50. J_— ________
o Schutestreifen = . &% _ e R e 1 50.m. {1.25 m]-_*i ________

Fahrbahn =4 50 m
U7 Schutzstreifen T T T T T T T ThE Tew . T T T80m(125m) — — — = — i

-

Quelle: ERA 2010



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 50 km/h
ca. 6.400 Kfz/24h

Gehweg parallel zur Miinchener StraRe auf
westlicher Seite vorhanden (Fahrrad in
Schrittgeschwindigkeit frei)

Mallnahme

Errichtung eines breiten Schutzstreifen

(1,50 m) auf der Ostlichen Seite der
Munchener StralRe = Gewerbegebiet
Restfahrbahnbreite bei Radfahrsteifen nicht
ausreichend fiir den Begegnungsfall Lkw-Lkw
(6,50 m erforderlich = Schutzstreifen darf
Uberfahren werden)

bereits beschlossen und in Planung

Prifen des FuBgangeraufkommens in der
Gegenrichtung - ggfs. umwidmen zu
gemeinsamer Geh- und Radweg

Realisierungszeitraum

Prioritat
kurzfristig I

Musterlosung

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

[J baulich B Markierung [J StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [IBreiten

Gahweg

Tesme——\\ /T T () —

"~ Schutzstrefen _ _ _ _ . i e Fisom(i2smA - __-IzC
Fahrbahn =4 50 m

T SchulEstrailen — T T T T T ___'v__ 11.___ ______ ':_1_,5|:I'HT{1',25 my_ - — = E_ o
Gahweg

=

Quelle: ERA 2010
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Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
ca. 10.500 Kfz/24h

Gehweg parallel zur Miinchener StraRe auf
westlicher Seite vorhanden (Fahrrad in
Schrittgeschwindigkeit frei)

Mallnahme

Errichtung eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs (min. 2,50 m) auf 6stlicher
StraBenseite zwischen der Querungshilfe beim
Supermarkt Aldi bis zur nérdlichen Zufahrt des
Getrankemarktes

bereits beschlossen und in Planung
(Grunderwerb noch ungeklart)

Prifen des FuBgangeraufkommens in der
Gegenrichtung - ggfs. umwidmen
gemeinsamer Geh- und Radweg

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig I

Musterlosung

LeProsenweg

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

™ baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [IBreiten

Zeichen 240 StV O (mit Benutzungspfiicht)

oder 239 StVO und 1022-10 %

{ohne Benutzungspfiicht)

H  [>————7zeichen 205 5tv0
: .

Auffind,

Richtungsfeld (h = 6 cm)

Sperrfeld (h=0cm)

Absenkung auf 0 cm

Furtmarkierung weniger als 0,50 m
von der Fahrbahn abgesetzt:
Markierung der Fahrbahnbegrenzung
Kann entfallzn

Zeichen 308 StV0

odar Zeichen 301 SO g\
Zeichen 240 StV0

gemeinsamer Geh- und Radweg
oder Gehweq (Radfahrer frei)

2 3,00 m sinschlieflich
Sicherheftstrannstraifen

Sicherhei

= 0,75 m bei Léngzparkern

21

P S
Slcher

20,50 m chne Ldngsparker

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
ca. 11.000 Kfz/24h

Gehweg parallel zur Miinchener StraRe auf
westlicher Seite vorhanden (Fahrrad in
Schrittgeschwindigkeit frei)

Mallnahme

Errichtung eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs (min. 2,50 m) auf Ostlicher
StraBenseite zwischen Tollernkreisel und
Querungshilfe beim Supermarkt Aldi

FuBgangerverkehrsmengen prifen, ob
vertraglich

bereits beschlossen und in Planung

Prifen des FuBgangeraufkommens in der
Gegenrichtung - ggfs. umwidmen zu
gemeinsamer Geh- und Radweg

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig I

Musterlosung

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

™ baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

™ Verkehrsmengen [Breiten

Zeichen 240 StV O (mit Benutzungspfiicht)

oder 239 StVO und 1022-10
{ohne Benutzungspfiicht)
Awuffi if

H  [>————7zeichen 205 5tv0
: .

Richtungsfeld (h = 6 cm)

Sperrfeld (h=0cm)

Absenkung auf 0 cm

Furtmarkierung weniger als 0,50 m
von der Fahrbahn abgesetzt:
Markierung der Fahrbahnbegrenzung
Kann entfallzn

Zeichen 308 StV0

odar Zeichen 301 SO g\
Zeichen 240 StV0

gemeinsamer Geh- und Radweg
oder Gehweq (Radfahrer frei)

2 3,00 m sinschlieflich
Sicherheftstrannstraifen

Sicherhef
= 0,75 m bei Léngzparkern

22

P S
Slcher

20,50 m chne Ldngsparker

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 50 km/h
Verkehrsmengen: ca. 10.000 Kfz/24 h

West- und Ostseite bis Nordendstr.
gemeinsamer Geh- und Radweg (Ostseite im
Zweirichtungsverkehr)

Gehweg - Rad frei Westseite (3,30 m) bis “’5% = /q Sﬁ%{w; = ?‘.’5
. X IS s efiheim . &y /4
Hebammenpraxis 7 A N S
. - St 5/ )8
Fahrbahnbreite: 9,00- 10,40 m L Wellhenyf(g‘g#l‘,baﬂ : / eyl LY
Stellenweise einseitiges Parken
Skizze

Mallnahme

kurzfristig: Priifen der Fulgangerverkehrs-
mengen = bei geringem FuBRgangerauf-
kommen ggfs. gemeinsamer Geh- und Radweg
zwischen NordendstraRe und Hebammen-
praxis auf der Westseite und einseitiger
Schutzstreifen auf der Ostseite

mittel- bis langfristig: Umbau der StralRe mit
Schutzstreifen (ggfs. entfall von Stellplatzen
oder Abbiegespuren)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Mallnahmenart:
Realisierungszeitraum Prioritat X baulich X Markierung & StVO Beschilderung
kurzfristig/ mittel- K-1/M-L-ll [ Signalisierung
langfristig Weiterer Untersuchungsbedarf:

. & Verkehrsmengen X Breiten
Musterlosung

Gahwag
|
R —— 2007 Q
.ISIcharhailslrlsnnsUEifan_ _ﬁ:‘l 111 ;_ 1.2 _J—_ =/ _D.-Eﬂ.m.J_— ________
. _ Schutzstreifen _ _ _ _ _3 B g e 11500 m (1125 m) SN
Fahrbahn =4 50 m
| Schutzstreifen — = T T T T Taw e T T T T T 180m{126my_ — — — — — - E

-l

Quelle: ERA 2010



Aktuelle Situation Ubersichtslageplan

Staatiiche
Bauamt

% }Véilbﬁim

Geschwindigkeit: 50 km/h

Bring- und Holverkehre, Parkverkehre,
Busverkehr

Fahrbahnbreite: ca. 6,50 m (Bahnhofplatz)
nordlich der Bahnhofsallee nur Bus und
Betriebs- und Versorgungsdienste erlaubt
Fahrbahnbreite: 7,50-12,00 m (Bahnhofallee)

»Shared Space” vor dem Bahnhofsgebaude von
der Stadt geplant

aysirace
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Mallhahme

Markieren von sind Schutzstreifen aufgrund
der Fahrbahnbreiten am Bahnhofplatz nicht
moglich

Umgestaltung des Bahnhofplatzes und der
BahnhofsstraRe im Sinne einer weichen
Separation (,,Shared Space®)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 bzw. 20 km/h zum Schutz des FuR- und
Radverkehrs

Bahnhofsplatz derzeit in Planung und
Bahnhofstralle derzeit vorerst zurlickgestellt
nach Aussage der Stadt

MaRnahmenart:
. . L ™ baulich (] Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat .
[ Signalisierung
mittelfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen []Breiten

24



Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h Kol TR 5‘323;%‘?

Bring- und Holverkehre, Parkverkehre,
Busverkehr

Fahrbahnbreite: 7,50-12,00 m (Bahnhofallee)

TENYSIake

Derzeit geplant:

an die nordliche Fahrbahnseite sollen Taxi
Stellplatze eingerichtet werden

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

MalRnahme

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zum
Schutz des Ful3- und Radverkehrs

Ausreichende Fahrbahnbreite in der
Bahnhofallee fir Schutzstreifen auch mit
einseitigen Stellplatzen und
Sicherheitstrennstreifen

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

alternativ: bauliche Umgestaltung der Stralde,
um ein besseres Miteinander zu erreichen
- jedoch Busverkehre beachten

MalBnahmenart:
[J baulich X Markierung X StVO Beschilderung
[ Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen []Breiten

25



Aktuelle Situation Ubersichtslageplan

selbststandiger Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr

Breite ca. 2,20-3,00 m

Engstelle Briicke und sudlich der
Schitzenstrale

o
&
=y

Oberflache stellenweise beschadigt
vmtl. hohes Radverkehrsaufkommen

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

MalRknahme

Ski
Umbau des Areals nordlich der SchiitzenstralSe zze _
im gleichen Zuge: Ausbau des Weges nordlich
der Briicke (ideal getrennt Fahrrad und
FuBganger min. je 2,50 m)

Umbau der Briicke nur im Zuge anderer
BaumaBnahmen

Umbau sudlich der SchitzenstraRe durch
Wohnbebauung und Béschung nicht moglich

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalBnahmenart:
™ baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
[J Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat

Mittel-/langfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [1Breiten

Musterlosung

T300-400m T 7 =300m

% TR %P

= 250m =2.50m

Bild B2: Beispiele fir Querschnitle ven nebeneinander
lisgenden Geh- und Radwegen

26

Quelle: RASt06



A9 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Farbergasse/ :
Tiirlmiihistrae / SchwaigerstraRRe ik

Aktuelle Situation
vorhandene FahrradstraBe Farbergasse / Tirlmihlstralle / SchwaigerstralRe
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs

Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten
durch ggfs. gegenlaufige Einbahnrichtungen (maximal Variante dargestellt).

Ubersichtslageplan - geplante EinbahnstraRenrichtung

"

27
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MalRnahme

© Bevorrechtigung durch Zeichen @ (oder Z301), verkehrsberuhigte Bereiche und
abgesenkte Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

* markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

© Markieren der Stellplatze im StraBenraum
© teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmiindungen durch Sperrflachen oder baulich

* Anlieger frei auf der FahrradstraRe

Mallhahmenart:

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
I

[J baulich B Markierung X StVO Beschilderung
[J Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:

Musterlosung

[J Verkehrsmengen [Breiten

7274140

Z306

Z214-30 mit
2Z1020-12

Optional:
Fahrradabstellaniagen
gem. RP371

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




Skizze

32

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



o0

. g&part
®
Aktuelle Situation Ubersichts|agep|an

. . (e = 5 5 7
Stoppschild an Bahnhofgasse fiir von Norden : al Al 2 £ > ﬁ

chlandhalle e «® AT
kommende Radfahrer E; N
, @ %S F
FuRginger von Rechts Vage. 7 o
S & &
Kfz-Verkehre mit eingeschrankter Sicht von & picd

Bauhof

Links

“Stadtisches
Biirgerheim

gy
MalRnahme Ml
Briicke Oberland~ 4
e:VirJugend-s 5
und'Familienhilfen

Prifen der FuRgangerverkehre

ggfs. Pufferzone fiir Fulganger mit Skizze
Verschwenk Radfahrer

Andern der Vorfahrt auf Bahnhofgasse /
Farbergasse (Nord-Sid)

Anbringen von Spiegeln zur besseren Sicht auf
Bahnhofgasse von Osten kommend

markante Markierung zur Verdeutlichung der
Vorfahrtsrichtung

ggfs. geschwindigkeitsdampfende
MalRnahmen fur alle Verkehrsteilnehmer

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig I

MalBnahmenart:

(] baulich D4 Markierung X StVO Beschilderung
[ Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [1Breiten

33

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Eigenes Bild



Aktuelle Situation

Vorrangstralde Lohgasse im Bereich der
Querung, Geschwindigkeit: 50 km/h

kreuzende FahrradstraRe Farbergasse /
Turlmuhlstralle

Verkehrsmengen: ca. 7.700 Kfz/24h

Briicke Oberl3
e:Vidugeng

' .. und'Familienh
=7 ﬁﬁ 8 "
P |
o 1018 104 3 " o
Musikschule 1 L8
. Weilheim’ ’-e.defersf,_ e

Mallnahme

Keine Empfehlung fir eine Bevorrechtigung
des Radverkehrs aufgrund der hohen
Verkehrsmengen und den unglinstigen
Sichtbeziehungen

btraBe

Miitterzentrum

PrStr.

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Steigerung der Sicherheit fiir Radfahrer und
guerender Fuliganger durch eine Reduzierung
der Geschwindigkeit auf 30 km/h aufgrund von
Schiilerverkehren

Installieren einer erweiterten FuBganger-
signalisierung mit Taster oder Detektoren fir
den Radverkehr (Anforderung nur bei Bedarf,
durch Detektoren auch fiir den Kfz-Verkehr
aus der Nebenrichtung nutzbar)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Prifung einer moglichen Belieferung des
Supermarktes lGiber den Parkplatz notwendig,
ansonsten Freigabe der EinbahnstralSe fir
Anlieferverkehr (in diesem Fall entfallen die
Stellplatze in der Farbergasse zwischen [ Verkehrsmengen L1Breiten
Lohgasse und der Einfahrt zum Supermarkt)

baulich X Markierung Xl StVO Beschilderung
X Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig I

Musterlosung

Anforderung fir Radverkehr
FuBgénger-LSA

Fullgénger-LSA
Anforderung fir Radverkehr

34

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Aktuelle Situation

selbststandiger Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr

standardmaRige Losung
vmtl. hohes Radverkehrsaufkommen

Mallnahme

Umbau im Zuge der Bebauung in Planung

Trennen von FulR- und Radverkehr empfohlen

Radverkehr min. 2,50 m (RASt06)
FulBverkehr min. 2,50 m (RASt06)

Realisierungszeitraum
mittelfristig 1l

Prioritat

Musterlosung

Ubersichtslageplan

1
Musmschulé:

| oo Weulheum’ L

Mi.itterz'Ibntrum
ar

Q

'I
!Gren
f

A5\
=
I3

k-
s’:f Jahp

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

™ baulich [J Markierung [ StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

™ Verkehrsmengen [Breiten

T300-400m

waf

= 2,50m .

=250m '

Bild £2: Beispiele fir Querschnille von nebeneinander
lisgenden Geh- und Radwegen

Quelle: RASt06



Aktuelle Situation
Tempo 30 auf der GeistblhelstraRe
geringe Kfz-Verkehre (ca. 2.000 Kfz/24h)
Vorrangrichtung GeistbuhelstralBe

Querungsbedarf einer Hauptachse des
Radverkehrs

Mallnahme

Variante 1:

Anderung der Vorfahrtrichtung auf
Schwaigerstralle

markante Markierung (ggfs. Anrampung 0.3.)
zur Verdeutlichung der Situation

Variante 2:

Minikreisverkehr fur gleichberechtigte und
zlgige Fihrung des Radverkehrs

Verkehrsmengenermittlung im Zuge der
Bebauung notig flur Detailplanung

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig I

Musterlosung

o))

frei

2306

Z 276 mit
ZZ1022-10

@

tret

Yol

’7 Anlieger  frel

&
—
.

LZ 274.1-40

Z220-20 mit
ZZ1000-32

Ubersichtslageplan

J

’\Ufmann
Bag, str,

skl
» Weiihei“mlﬂ I-Edere{s

MUSTESCNUTE=" |

Miitterzentrum

|
S
&

MalRnahmenart:
[J baulich & Markierung B StVO Beschilderung
[ Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen []Breiten

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 30 km/h

vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 6,0 —6,5 m
stellenweise einseitiges Langsparken

Busverkehr zwischen AufeldstraRe und

Rosenstralie

MalRnahme

Ausweisen als Fahrradstral3e

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min.0,5m) einzeichnen (ERA 2010)

Bereits beschlossen

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
I

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite

ZW. 5,75 mund 8,50 m

e einseitiges Langsparken moglich

Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
e Stellplatize mussen (an-)markiert werden

evas
humber

[ Nioly M J

Ubersichtslageplan

T oo
=

Adfeldstrane” I palteser weilligim |

und Starnberg

trafe

Siidand

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

[J baulich B Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [IBreiten

0,50 _[nl_”ggs m
2,00 ml | 2350m |
1 (2325m)
26,00m
(2575m)

Quelle: Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 30 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 6,0 —6,5 m
stellenweise einseitiges Langsparken
Busverkehre auf Aufeldstralle /Oderdinger
StralRe

Malhahme
Ausweisen als FahrradstralRe

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010)

o0 vas
o=
®

Ubersichtslageplan
Aufefdstraﬂe M .
g
idendssc, 'zl B =
n\s\""@ H
& / g 'z
& b
el Yw/ i NE
8

L ]
trafe Babinger sy ale §’

Prz la !er;wsg

K
el
i
s
&

Trifthofstrape

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig I

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite
Zw. 5,75 mund 8,50 m

¢ einseitiges Langsparken moglich
* Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
* Stellplatze mussen (an-)markiert werden

[
\\
brifestrage

mergauver Strafe

Skizze

MalRnahmenart:
[J baulich & Markierung X StVO Beschilderung

[] Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [1Breiten

AAAAANAD
Frrirrry

0.50m| ”0.25m
2.oom|| z3s0m |
' (23,25m)

26.00m
(2575m)

S0

Quelle: Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



A14 - Bevorrechtigung der Fahrradstrafle °o
SchwaigerstraRe / Franziskusweg ik

Aktuelle Situation
geplante FahrradstraBe SchwaigerstralRe / Franziskusweg
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs auf der geplanten Fahrradstralde
Schwaigerstrafle / Franziskusweg
Busverkehre tber Oderdinger StraRe, Aufeldstralde, Rosenstralle und auf Trifthofstralle
Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten durch ggfs.

gegenlaufige Einbahnrichtungen (maximal Variante dargestellt).
Ubersichtslageplan - geplante EinbahnstraRenrichtung

AufeldstraBe MaltesenWeilheim :
und Starnberg

. 39
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L
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=
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Heinrichstr.




MalRnahme

© Bevorrechtigung durch Zeichen

(oder 2301), verkehrsberuhigte Bereiche und

abgesenkte Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

* markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

© Markieren der Stellplatze im StraBenraum
© teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmiindungen durch Sperrflachen oder baulich

* Anlieger frei auf der FahrradstraBe (Ausnahme Busverkehre)

Mallhahmenart:

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
I

[J baulich & Markierung X StVO Beschilderung
[J Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:

Musterlosung

[J Verkehrsmengen [Breiten

7274140

Z214-30 mit
2Z1020-12

Optional:
Fahrradabstellaniagen
gem. RP371

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




Oberammer-
~ 8auer Str

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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@
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
durchgehender Feldweg von Franziskusweg \ /
zum Gewerbegebiet Achalaich 74 >/ N

Oberflache teilweise Schotter oder in
schlechtem Zustand

ausreichende Breite (min. 2,50 m gegeben)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Malhahme

Sanierung und Ausbau erforderlich

ggfs. Beleuchtung der Strecke, Anzahl und Skizze
Standorte in Detailplanung zu prifen (ggfs. mit
Bewegungssensoren zum Schutz der Umwelt)

2 Untersuchte Varianten durch Weisser GBR

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

™ baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
[] Signalisierung

mittelfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [IBreiten

Realisierungszeitraum Prioritat

51



Route B - liber Nordendstraf3e, Karl-B6haimb-
StraRRe, Altstadt, Pridlatenweg

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

Legende

Route B

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen

52




Aktuelle Situation
geplante Fahrradstralde Karl-Bohaimb-Stralle

keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs

Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten
durch ggfs. gegenlaufige Einbahnrichtungen (maximal Variante dargestellt).

Ubersichtslageplan - geplante EinbahnstraRenrichtung

Bauamt/
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ngialverband \7dK
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I
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N
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N X
.‘Q Q)
Y ]
AN, S
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Weilheim/. S
L L.
"’:-n“uu.

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2020
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Malkhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen

, verkehrsberuhigte Bereiche und abgesenkte

Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

Markieren der Stellplatze im Strallenraum

teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmindungen durch Sperrflaichen oder baulich

Anlieger frei auf der Fahrradstrale

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
I

Musterlosung

7306
7376 mit =
77 102210

&

@eq\
3]

21441

il

\g\

2 ZDB -10 mit
27 1022-10

>Gk

Malnahmenart:

baulich X Markierung & StVO Beschilderung
[ Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [IBreiten

frei

3

e

Z174.1-40

@p

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung

fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020
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frei
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen

FahrradstralRe fihrt Uber eine Kfz-Strafe mit

Busverkehren

Ubersichtslageplan

5
%
-
<,
2
)

; A Ofer|

Wellheim(Obefbay)

Staathches
Bauamt/ f
% WEIIheIm /
b

/ d/7//>

Malhahme

Andern der Vorrangrichtung
(Leistungsfahigkeit priifen)

ggfs. Auframpung zur Verdeutlichung der

Situation

ggfs. Stoppschilder anstatt Vorfahrtachten

Hangstraﬂe

onalverband \7‘dK

S .
S &
F SRR PN
& 4 &

t'..“§' &

«Q
=

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
I

i & % & ¥
7 SR &
£ & Y
48 // (K)
Lo ;

a@\

’%pfé\
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Seitzstrage

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRknahmenart:

™ baulich X Markierung X StVO Beschilderung

[ Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [1Breiten
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Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 30 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen

Kreuzen zweier FahrradstraRen
Bestand fihrt Giber Parkplatz mit

Senkrechtstellplatzen

Ubersichtslageplan

Mallnahme

Vorrangrichtung entsprechend der
Fahrradverkehrsmengen (priifen)

ggfs. Rechts vor Links Kreuzung, um beide
FahrradstralRen gleichrangig zu fiihren

Umgestalten des Parkplatzes

Verschieben der stidlichen Stellplatze nach

Stden

Markieren von Sicherheitstrennstreifen

min. 0,75 m

™
=
.‘3
_‘5‘
g

Staatllches

aren.-,, J/ / ///6“

4
Wellheim(Oberbay)

Realisierungszeitrau
mittelfristig

Prioritat
I

3
%c: -.i.s ~
Z S Bauamt/ &
) s Wenhelm\m, /4
< '?

y/,,

LY
<2
E 1
@ / |
= i
5 &
T &
e SozialVerband)V
¢ '
s
& <& Q &
s f£$ £ e
3 I 1 &
D QT A oS &
L L s 3
S & X S
g & sé" &
.5 //
[+

~

Ay,
I‘g«é
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/2)

Seitzstrage

MalBnahmenart:
X baulich B Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
™ Verkehrsmengen [Breiten
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Aktuelle Situation

derzeit keine Querungshilfe flir den Radverkehr
vorhanden

Verkehrsmengen: 5.100 Kfz/24h
Geschwindigkeit: 50 km/h

% 2SI YT s %
.Sé‘v\'asserwir}ﬁch._aﬁsaml
/7

\ Burgerheim
R A o B
L e

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Schutzstreifen bis Schoffelhuberstralle Lohga /L8 Bliiche 0D -

e & e:VidJugend: %, 7 Landratsamt

Vorhanden [/ ﬂ%!.’ und'Familienhilfen #&z, L\Z,/ o |
i R R &
o) 'l Jl Q 3  Adm_ gy, /5 Am'p
i ] i “Mipper., { eist

MaRnahme R el el
. Miitterzentrum = % ﬁ.‘-‘? Eﬁ‘gg%‘s—t——s
Streckenbezogenes Tempo 30 auf Mittlerer 1 2 3 ! Ayt Stadt_|

Graben durch angrenzendes Birgerheim /
Altenheim = erhohte Sicherheit fir den
Fahrradverkehr

generelles Uberholverbot durch
Platzverhaltnisse aufgrund der Mittelinsel und
der durchgezogenen Linie

Fihrung der Fahrradfahrer im Mischverkehr
gefs. Unterstitzung durch Fahrradpikto-
gramme auf der Fahrbahn (Testphase)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

nicht ausreichend Platz auf der Fahrbahn fir
Radinfrastruktur

Fihren des Radverkehrs abseits der Fahrbahn
durch Bebauung nicht moglich

Flihrung mit Gehweg - Radfahrer frei ohne

Querungshilfe nicht sinnvoll - vorhandene

Querungshilfe zu schmal fiir den Radverkehr MaRnahmenart:

[J baulich & Markierung X StVO Beschilderung
[J Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat

kurzfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [1Breiten
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Aktuelle Situation
FuBgangerweg
Breite ca. 2,10-3,40 m

Mallnahme

Beschluss durch den Stadtrat einer teilweise

Offnung der Buxbaumgasse fiir einen
Probezeitraum von einem Jahr in dem

,breiteren” Abschnitt als gemeinsamer Geh-

und Radweg

Sensibilisieren mithilfe von
Offentlichkeitsarbeit des FuR- und Radverkehrs
zu einem Konfliktfreien miteinander, ggfs. in
einen Gehweg — Radfahrer frei umwandeln

Umsetzung bereits 2021

Realisierungszeitraum
umgesetzt

Prioritat
1

Weilheim/.
<y

b"”’ﬁp@

[=%
4/F
5 F
/_\/ “Stadtisches TP /
iirgerheim /i
/___\ . WL RS —~ : 5]
S i =
Briicke Oberland~~ -
e:ViJugend: / Landratsamt
und'Familienhilfen ‘é/ &
: : : = >
[ach M E
Oy i &= Am Mej
Musikschulei™ =0y 205 . St
Str. Weilhei[’n,’ Led@fers"_ ‘mc‘t\v\'

&

/
& 3
= s
&z
I

Miitterzentrum =
Iz
t:," E =]
-~ ‘-?\/ % SARIB a.
. \\ )

€4, ; .
g ObGr. o Fifenzamt ) o ohanig)

Skizze

MalRnahmenart:

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich [ Markierung X StVO Beschilderung

[] Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen [IBreiten
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Aktuelle Situation
innenstadtnah

verkehrsberuhigter Bereich
EinbahnstraRe (von Nord nach Siid)

Mallnahme

Beibehalten des Verkehrsberuhigten Bereiches
zum Schutz der FuBganger im
Innenstadtbereich

Verbreitern der Fahrbahnbreite nur durch
Einschrankungen beim Parken moglich

Beurteilung der benotigten Stellplatze ohne
Untersuchung nicht moglich

Realisierungszeitraum Prioritat
Mittel-/langfristig 1l

® e
humberg & part
@
®
o
o
o
.. i S
Ubersichtslageplan 2
A ton = BTUCKe UDerrana~—_ =TT K
ﬂg? s & e:ViJugend- ‘\\/ Landratsamt °
by 2 und'Familienhilfen ; b
~ 5 !
o) T 17 @ 3 Ay 5
h '\lll.!Si!(Sl.’:l_’llu|E'-‘J ey 5.8 )5 pefsfr, i o
Str. Wenlhmﬂ’ ederersy, yicd: 7 A ]
= ]
Miitterzentrum = é: ©
1 g & @
B "—‘\“/ L= 2
B [ AT, TEARIB / 3
—er —Finanzamt—
Ca“ \ 9. ObGrf ami é
= i W 2
itherstr.—_—~ - £
’ Sz 2
§%. 4
T ) o
J <o o :
i [ b=]] s
g iy S -2l @
=~ 4
@ ¢ YahnstraBe < A% 8 ©

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:
[J baulich [ Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
™ Verkehrsmengen [Breiten
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Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 30 km/h auf PoltnerstralRe /
Murnauer StralRe (StaatsstraRe)

schlechte Sichtbeziehungen durch Kurve und
Parkplatze westlich des Pralatenwegs

vmtl. hohes Schilerverkehrsaufkommen und
wichtige Achse im Radverkehr

Spiegel vorhanden

MalRknahme
Entfernen der Stellpldtze im Sichtfeld
Bedarf einer Detailuntersuchung und -planung
des Knotenpunktes

Mogliche Varianten:
e Minikreisverkehr

* Bevorrechtigung Nord-Siid und ggfs. Anhebung
als Plateau

* Lichtsignalanlage

Realisierungszeitraum Prioritat
Kurz-/mittelfristig I

® e
@
®
Ubersmhtslageplan
.4 6
Pt dm. . A
‘%_snklachu}e ! 7-6\ H'ppe’.s‘: /
eilheim erersyr e’ 7 'I
L a X
Miitterzentrum 5 b &: mggza
L Sy T
R, EARRT / &

3 \ “lerg.  Ob.Gr. = Finanzamt— e Joh
% /| R s
(&S ) o ——— o

Greitherstr— / . / / : *-,:,-‘E
( / [ = i &=
} !‘\ (LY e 5
2 = vl [T]&
/ L\ S g
= Jah = T ey S 1
S Jahnstrage %S 8
A/ 5 NS o2
I S & \
L"’:QT o N I"f.“»."‘? EIJ ol P P 1]

MalRnahmenart:

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodéisie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

& baulich & Markierung [] StVO Beschilderung

Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [1Breiten
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Aktuelle Situation
abbiegende Vorfahrtsbeziehung Nord-West

Flihrung Gber Parkplatz

Malnahme

Umgestaltung des Knotenpunktes im Sinne
einer weichen Separation (,,Shared Space”)
durch Gestaltung (Auframpung, Pflasterung,
etc.), aufgrund von unterschiedlichen
Nutzungsanspriichen wie erhdhtes

FuBgangeraufkommen (u.a. Schule), Radachse,

Erschliefungsstralle Wohngebiet,
Busverkehre, etc.

Umgestaltung des Parkplatzes zur
Fahrradstral’e mit 0,75 m Sicherheits-
trennstreifen je Seite zu den Stellplatzen und
einer Fahrbahn von ca. 4,50 m

Realisierungszeitraum Prioritat

kurzfristig I

® e

. hu

@
Ubersichtslageplan
Tlannstr.
S iah allte
imo | | ED
2 I /

Hallenbag o=

. Weilheim | /Realschule

{ 'f‘ —

| Weilheim ~

MalBRnahmenart:

X baulich @ Markierung X StVO Beschilderung

[J Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [1Breiten

68

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



® e

@

®
Aktuelle Situation Ubersmhtslageplan %
Tempo 50 auf der Waisenhausstralie f § § E é
hohe Kfz-Verkehre (ca. 12.000 Kfz/24h) !um:s,, g %
Querungsbedarf Schiilerverkehre und wichtige g
Achse im Radverkehr é AOK~“’ o g
Querungshilfe fur FuBganger Wa."hausstraﬁe \ E
1S
MaRnahme eim | ;g
unterstitzend: Geschwindigkeitsreduzierung i < i g

(Streckenbezogen) aufgrund von
Schiilerverkehren im Bereich der Mittelinsel

Skizze

Variante 1 (siehe Skizze):

* erweiterte Fullgangersignalisierung -
Anforderung bei Bedarf

Variante 1

* aufgrund der hohen Verkehrsmengen empfohlen

Variante 2 (wenn keine Staatsstralle mehr):

* Bevorrechtigung fiir den Radverkehr und
verbreiteter Mittelinsel fiir den FuBverkehr, ggfs.
auch mit Signalisierung

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

- Leistungsfahigkeit muss nachgewiesen werden.
Detailuntersuchung ist erforderlich mit Ermittlung der
Verkehrsmengen in den verschiedenen Verkehrsarten
und Abschatzung der kiinftigen Nachfrage im
Radverkehr.

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:
X baulich X Markierung X StVO Beschilderung
X Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat

Kurz-/mittelfristig ! Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [Breiten
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Aktuelle Situation
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs

Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten

durch gegenlaufige Einbahnrichtungen (einmaliger Wechsel).

Pilotprojekt mit einmaligem Wechsel der Fahrtrichtung fir den Kfz-Verkehr

wurde durch den Stadtrat beschlossen
Ubersichtslageplan - geplante EinbahnstraRenrichtung

NN~ 2T

Wai

im

s
Be——

ra

Pollinger-st
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Malkhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen

, verkehrsberuhigte Bereiche und abgesenkte

Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

Markieren der Stellplatze im Strallenraum

teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmindungen durch Sperrflaichen oder baulich

Anlieger frei auf der Fahrradstrale

Freigabe von Busverkehren auf der Einbahnstralie im siidlichen Abschnitt (ab

Zugspitzstralle)

Realisierungszeitraum
kurzfristig

Prioritat
I

Musterlosung

7306
Z 276 mit =
77 102210

_/

%

G
A
-

2

\g\

21441

2 205 -10 mit
Z71022-10

>&k

MalBnahmenart:

® baulich @ Markierung X StVO Beschilderung
[J Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [1Breiten

frei

-

13

Z2741-40

(]
©

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung

fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Route C -liber Dietlhofer See, Romerstrale,
SteinstraRe, Krottenkopfstralle

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

Legende
— Route C

— derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen
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C1 - Weilheim / Wielenbach

Aktuelle Situation
Geschwindigkeiten: bis zu 100 km/h

keine Radinfrastruktur entlang der B2
zwischen Dietlhofer See und Wielenbach

Malkhahme

Bau eines einseitigen fahrbahnbegleitenden
Radweges entlang der B2

Bestandteil des Radverkehrskonzeptes des
Landkreises Weilheim-Schongau

alternative Fihrung Gber Unterhausen nach
Wielenbach vorhanden (=)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Realisierungszeitraum Prioritat

langfristig lIl - Umsetzung durch Landkreis

MalBnahmenart:

™ baulich [0 Markierung [] StVO Beschilderung
[ Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [1Breiten
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C2 - Romerstralle zwischen Narbonner Ring und o
Kaltenmoserstrale

Aktuelle Situation Ubersichtsla
Geschwindigkeit: 30 km/h N
Verkehrsmengen: ca. 2.000-3.000 Kfz/24h ?éemam,smae,,%g

Fahrbahnbreite: ca. 7,00m
stellenweise einseitiges Langsparken

Seitzstrage
Gl'aﬂefs!raae

Malhahme
Ausweisen als FahrradstralRe

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010) Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:

[J baulich B Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat (] signalisierung
mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [IBreiten
Musterlosung

- Mo
Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite -t S
Zw. 5,75 mund 8,50 m - [
* einseitiges Langsparken méglich - { -
. Sldwor_i_\eftstre_nnstmlﬁen muss markiert werden - 0.50 mmo.zs ~— .
o Steliplatze mussen (an-)markiert werden = -
200m| | 2350m
11T @325m)
26,00m
(2575m)

Quelle: Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW 80



C3 - Bevorrechtigung der FahrradstralRe RomerstralSe ® e gevas

(KaltenmoserstraBe - Narbonner Ring)

Aktuelle Situation
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs auf der geplanten Fahrradstralie
Romerstrale
Busverkehr Gber AhornstraBe / Romerstralle

Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten durch ggfs.
gegenldufige Einbahnrichtungen (maximal Variante dargestellt).

MalRhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen @ (oder Z301), verkehrsberuhigte Bereiche und
abgesenkte Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation
Markieren der Stellplatze im Strallenraum
teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmindungen durch Sperrflaichen oder baulich

Anlieger frei auf der Fahrradstrale

Mallnahmenart:
(] baulich B Markierung & StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat 7 Signalisierung
mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

. [] Verkehrsmengen X Breiten
Musterlosung

741
7105
7 20910 mit
271022-10 (%

” frei

Xe| \_ Do

o
L £1741-40

A

frei

81

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung
fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020



C3 - Bevorrechtigung der FahrradstralRe RomerstralSe

(KaltenmoserstraBe - Narbonner Ring)

Ubersichtslageplan - geplante EinbahnstraRenrichtung
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C3 - Bevorrechtigung der FahrradstralRe RomerstralSe
(KaltenmoserstraBe - Narbonner Ring)
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C3 - Bevorrechtigung der FahrradstralRe RomerstralSe
(KaltenmoserstraBe - Narbonner Ring)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C3 - Bevorrechtigung der FahrradstralRe RomerstralSe
(KaltenmoserstraBe - Narbonner Ring)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C3 - Bevorrechtigung der FahrradstralRe RomerstralSe
(KaltenmoserstraBe - Narbonner Ring)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C3.1 - Knotenpunkt Romerstrafle / Anton-Mangold- o e
@
Weg / Amselweg &
Geplante Situation Ubersichtslageplan S
Beginn / Ende der Fahrradstralle RomerstralRe | Q"’\ e 4 P
- g / —u,%é/?\-?q& %\ arba;;_n__‘ ®
Uberleitung auf separaten '/semamer.suaae 0.8 o’ T | &
Zweirichtungsradweg auf der 6stlichen Hindengyraie Kefemsyy £
; gfoller,, & =
StraRenseite & Stenlesy gy T o, |5 g
S o £ g Tae %
5 & Eichen, 2 =
MaRBnahme il g g i
Bevorrechtigung des separaten §
©

Zweirichtungsradwegs auf die Fahrbahn
westliche Zufahrt mit geteilter links und
geradeaus Spur

zusatzliches Schild Vorfahrt gewahren vor
Furtmarkierung

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MaRnahmenart:
[J baulich [0 Markierung & StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat O] signalisierung
mittelfristig ! Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [1Breiten
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C3.2 - Knotenpunkt KaltenmoserstraBBe / Romerstrale BRI

(]

®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan S
abknickende Vorfahrtsstralle (R6merstr. In e g P i é;«? o) ‘g
KaltenmoserstraBe) mit 50 km/h 67// g2 3 y & 8
&g e ©
Einschrankung fiir den von Norden / s TRIE
azjg, Mer 2
kommenden Radverkehr Lgeh o/l s
cﬁensnalge‘ g § g"
Maflnahme §~§§ ggi‘f 5
‘: _i'? e T Hede, . 4 =
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, um ,ff\jf Whapejg, tr,‘w‘f’ §
den Mischverkehr vertraglicher zu gestalten @7 B §
o /g o

und die Ubersichtlichkeit am Knotenpunkt zu
erhohen

gefs. Anderung der Vorfahrtsrichtung zur
RomerstralRe = Verkehrsmengen und
Leistungsfahigkeit prifen

durch Anderung der Vorfahrtsrichtung
konnten Verkehre ungewollt in die Andreas-
Schmidtner-StralSe verlagert werden

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRknahmenart:
[J baulich & Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat [ Signalisierung
mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

™ Verkehrsmengen [Breiten
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C4 - Obere Stadt / Romerstrale oo
@

®
Aktuelle Situation Ubersmhtslageplan 9
. .o O
nur schmale Querungshilfe fiir den FuBverkehr | ;¢ LA E"' €I, m By v
.. . . S =
iber den Angerbach mit anschlieRender = E In Oberba ern 8
o
FulRgangerlichtsignalanlage fur die StralRe 8.4 AM Meisteanger 1@ N “Yogelsate | £
Obere Stadt vorhanden ?és: 7 Ire 2
m\_ﬂberesaﬁt_—:‘_/:‘:__lt,\ 4 ]
: Ll Oty efenrnt}‘/yweg g
- S, O3 <
Malinahme o fohann Bayr g, fz@%’:‘\/ L, 2
. . . o 18 i % e~ By 2
Bau einer ausreichend breiten ,ﬁé‘ 2 i / e
(B s g g
Querungsmoglichkeit fir den Radverkehr Gber | 2 g £ s °
==l @ s 5 =]
den Angerbach gegenliber der Romerstralie Deglerg & | i i o

Anbringen von Tastern fiir den Radverkehr zur ~ Skizze
Mitverwendung der FuBgangerlicht-
signalanlage

ggfs. Versatz der Fuligangerlichtsignalanlage
um eine gemeinsame Querung fiir Ful3- und Obere Stagt
Radverkehr zu ermdglichen

OmerstraRe

[ L

R

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

& baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
& Signalisierung

langfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [IBreiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Musterlosung

Anforderung fur Radverkehr
FuRgénger-LSA

FuBgénger-LSA
Anforderung fur Radverkehr

90
Quelle: Musterlosungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



C5 - Rastkappellenstrale / SteinstraRRe ® o geva
2 ‘
®

Aktuelle Situation Ubersichtslageplan S
. . . : T—7 P A o
Geschwindigkeit: 30 km/h E‘ A Melstogapqer f@“’“ Hogelstrate | ‘o
. @‘Sf- b mﬂ %
vmtl. geringe Verkehrsmengen \d\ﬁbazfém—aﬁ;ﬁ 8 ; 3
. =z 8400 Ops. "en o
Fahrbahnbreiten: ca. 6,5 -7,0 m & & befexyé&f\/ it S
. o . .. | ghann Bay, g, La |z
groltenteils einseitiges Langsparken ﬁu’@“r&g £ S0 §
[HE s g g £
s 3 s g
MaRRnahme ol 18 5 5
. Eg,’e,g "é'
ausweisen als Fahrradstralle Sonmieriotrage g
i i ; - = S e s
Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken chaue 1 = | ) s T s | 3

(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010)
Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:
o _ L [] baulich & Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat . -
[] Signalisierung
mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

. ™ Verkehrsmengen [Breiten
Musterlésung

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite = i ~
zw. 5,75 mund 8,50 m - ty
e einseitiges Langsparken moglich “ ZI I
» Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden ~1 n

= _ _ 0,50 mL”O.gS m

e Steliplatze mussen (an-)markiert werden

2,00m| | 2350m
11T @2325m)
25,00m
(2575m)

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



C6 - KrottenkopfstraRe (Sonnwendstralle — o

AlpspitzstraRRe)

Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 30 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 6 m
stellenweise einseitiges Langsparken

MalRnahme
Ausweisen als FahrradstralRe

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010)

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig I

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite
ZW. 5,75 mund 8,50 m

* einseitiges Langsparken moglich
¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden

e Stellplatze mussen (an-)markiert werden
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:
[J baulich B Markierung X StVO Beschilderung

[] Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
™ Verkehrsmengen [Breiten

i

g g

0,50 mLuo.gs m

FTrrtrriy

AAVAAAAAG

200m| | 2350m
1T =325m)
26,00m
(5,75m)

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle e o gevas
und KrottenkopfstralRe ik

Aktuelle Situation
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs auf den geplanten Fahrradstrallen
Steinstralle und Krottenkopfstralde
Busverkehr Uber FeichtlstraRe / KrottenkopfstralRe/ WeinhartstraRe/ TrogerstraRe/
Sonnwendstralie

Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten durch ggfs.
gegenlaufige Einbahnrichtungen (maximal Variante dargestellt).

Malhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen @, verkehrsberuhigte Bereiche und abgesenkte
Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

Markieren der Stellplatze im Strallenraum

teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmindungen durch Sperrflaichen oder baulich
Anlieger frei auf der FahrradstraBe - Bus in Teilbereichen freigegeben

Realisierungszeitraum Prioritat MalRnahmenart:
mittelfristig | [J baulich B Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Musterlosung Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen [1Breiten

Z241

Z 203-10 mit

7208
|7 77 1022-10 (%

’* frei

>l

N
LZ 274140

] RO

frei

93

Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung
fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020



C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle

und KrottenkopfstraRe

Ubersichtslageplan - geplante EinbahnstraRenrichtung
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C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe
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C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe

i [l

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe
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C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle

und KrottenkopfstraRRe
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C7 - Bevorrechtigung der FahrradstraRen Steinstrafle
und KrottenkopfstraRRe
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- Alpspitzst .
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



C7.1 - Steinstrafle / Sonnwendstrale / oo
. umk
KrottenkopfstraRe S
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan S
Fahrbahnbreite: ca. 4,0 m Sl 11, v
&4 —_—f‘uﬂsy;;;%%k . e ey, 1 S
Bushaltestelle R | 3
\ RN VA
Malnahme g £ £
. . . g,,g' s i Sa 3
Méglichkeiten: : L 12
* 1. Versetzten der Bushaltestelle ggfs. Fahrbahn et e agnur A Bl i <
i < T Arbeittabersirp 2 ¥ = B2
verbreitern 5 5 %l Nk
- ",w & = § Arwenge| :«"? Lrenhartstra d}’& -?‘ .4‘5 ™ g
* 2.Behalten der Bushaltestelle, unterbrechen der ‘—“’“\\g 5 oy (25 o ‘i 2 |2
. &, % | c
Fahrradstralle auf Sonnwendstral3e notwendig T H ”'1 3
& — 2 > ©

Ausweisen als Fahrradstralle

markante Markierung

MalRnahmenart:
[ baulich & Markierung X StVO Beschilderung

[] Signalisierung
mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:
[ Verkehrsmengen XBreiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




Route D - iiber Narbonner Ring, Fortsetzung
Narbonner Ring bis Johann-Baur-StraRRe

Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Legende

Route D

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen

104



Aktuelle Situation

derzeit keine durchgehende Bevorrechtigung
des Radweges entlang des Narbonner Ring

Malhahme

Bevorrechtigen des Radweges und
hervorheben der veranderten
Vorfahrtssituation durch farbige
Furtmarkierungen

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Beschilderung Zeichen 205 muss mit
Zusatzschild, auf Radverkehr von links und
rechts achten, erganzt und vor die Furt
versetzt werden

Versetzen des Radweges ggfs. notwendig
(Abstand zur Fahrbahn max. 4 m)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:
o ) L ™ baulich X Markierung [1StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat S
[] Signalisierung
mittelfristig Il

Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen [IBreiten

Musterlosung

Zeichen 306 StVO

Zeichen 138 StVO (optional)
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StvO %
oder Zeichen 206 StVO, @
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

£4,00m

straienbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg

z250m
Sicherheitstrennstreifen 105
2175m

Quelle: BASt StVO 205, BASt StVO 1000-32
Quelle: Musterlésungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-

Wirttemberg — Ministerium fur Verkehr BW



Aktuelle Situation

derzeit keine direkte Verbindung von
Narbonner Ring zur Johann-Baur-Stral3e

Vorschlag aus Arbeitsgruppe

Malhahme

Bau eines Geh- und Radweges zum
Lickenschluss

Prifen des Ful3- und Fahrradverkehrs ggfs.
getrennte Flihrung

Knotenpunkt Narbonner Ring /
Deutenhausener Stralle mit Querungshilfe
ausstatten zum neuen Radweg

Realisierung derzeit zurlickgestellt nach
Aussage der Verwaltung

Realisierungszeitraum Prioritat

langfristig Il

Musterlosung

Ubersichtslageplan
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bach

Skizze

MalRnahmenart:
™ baulich [J Markierung [ StVO Beschilderung

[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [IBreiten

i a b

L [ L
= 2,560m =2850m

Bild B2: Beispiele lir Querschnitle von nebeneinander

lisgenden Geh- und Radwegen

Quelle: RASt 06
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Route E - liber Tankenrainer Stralle, AmmerstraRe,
Badeweg, Theatergasse, Johann-Baur-Straf3e
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Legende
— Route E

— derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen
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Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h

bis zu 7.900 Kfz/24h auf Hauptast - Nebenast
vmtl. mit geringen Verkehrsmengen

MalRnahme
Reduzieren der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Realisierungszeitraum Prioritat
kurzfristig 1l

Ubersichtslageplan

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Iner StrgRe
(Nebenast) (e

MalRnahmenart:
[J baulich [ Markierung B StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen [IBreiten
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Aktuelle Situation Ubersichtslageplan

keine Querungshilfen fur Radfahrer direkt an
der Kreuzung

bestehende Querungshilfe an der
Wessobrunner Stralde etwas 0Ostlich der
Kreuzung

Mallnahme

Ausbau Fullgangersignalisierung mit Taster
oder Detektoren fiir den Radverkehr
(Anforderung nur bei Bedarf, durch
Detektoren auch fir den Kfz-Verkehr aus der
Nebenrichtung nutzbar)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

ggfs. zusatzliches Vorsignal erforderlich

bestehende signalisierte Querungshilfe
temporar ausreichend

Empfehlung einer Losung mit erweiterter
FulBgangersignalisierung im Zuge von
groReren baulichen Veranderungen an der
Wessobrunner Stralde

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

ggfs. auch Vollsignalisierung, dafir allerdings

eigene Erhebung und Untersuchung / Planung MaRnahmenart:

[J baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung

notwendig e
Realisierungszeitraum Prioritat X Signalisierung
mittelfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:
™ Verkehrsmengen []Breiten

Musterlosung

FuBgéanger-LSA

ol
""‘~-_Anforderung fur Radverkehr
109

Quelle: Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW
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@

®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan S
.. . N - 7 T ] IS4
FuBganger und Radfahrer Briicke & "’g.\gg: P
. Q'$J Kﬂ’ischanger 59 'gv:} / g
Breite: ca. 2,00 m g, S Bavhof / / m~ g
“Ischanger S g & % g
IS A %3 5
pe™ =8 \\ e
> '__&,4 /X/ U :éb
//"//'/ o 2 - \ %5
?‘/o E
MalRnahme 2
Briicke zu schmal 3
©

Ausbau auf min. 2,50 m erforderlich, grél3ere
Breiten empfohlen

Skizze

getrennter Geh- und Radweg empfohlen

Bau einer neue Briicke derzeit nicht
umsetzbar, erst wenn Erneuerung insgesamt
erforderlich ist

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig I

Musterldsung

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

|
300-400m =300m Mallnahmenart:
X baulich [J Markierung [J StVO Beschilderung
[] Signalisierung

[1 Verkehrsmengen [Breiten

@ % @1@ Weiterer Untersuchungsbedarf:
’ |
[ T i,

110

" z250m @ =250m

Bild 82: Beispiele fir Querschnitle von nebensinander
lisgenden Geh- und Radwegen

Quelle: RASt06



Aktuelle Situation
FuBganger Unterfihrung
Breite: ca. 1,80 m
Hohe: ca. 2,00 m
wichtige Verbindung im Hauptnetz

EU bersichtslageplan

b

==

Mallnahme

Unterfliihrung zu schmal und zu niedrig
Ausbau auf min. 2,50 m erforderlich, groRere

Breiten, sowie getrennte FuR- und
Radverkehrsfiihrung empfohlen

Ho6he von min 2,50 m herstellen

——
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> '\“
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1.hs;
Musikschule’ L
Weilheqn{' edg

Miitterzentrum

%
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3
o '8,
¢ _3-:},\\6 : l
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Skizze

MalRRnhahmenart:

Realisierungszeitraum
langfristig I

Prioritat

[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

Musterlosung

[ L
T 300-400m ° 7 =300m

IRTR'S

T =z250m

=250m

Bild 82: Beispiele fir Querschnitle von nebensinander

lisgenden Geh- und Radwegen

[1 Verkehrsmengen [Breiten

Quelle: RASt06
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

X baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung



Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 30 km/h
Fahrbahnbreiten: 4,60 m + 2,60 m Parkstreifen
einseitiges Langsparken

Mallnahme

Ausweisen als Fahrradstralde

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010)

Bevorrechtigen des einen Knotenpunktes

® e vas
humberg
®
@
Ubersmhtslageplan
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Skizze
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MalRRnhahmenart:

Realisierungszeitraum
kurzfristig

Prioritat
1

[] Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite

ZW. 5,75 mund 8,50 m

¢ einseitiges Langsparken moglich

¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden

e Stellplatze mussen (an-)markiert werden

& Verkehrsmengen [Breiten

AAAAANAG

Frrrirry

050m‘_”025m

200m| | 2350m

1T 2325m)
26,00m
(2575m)

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[ baulich [J Markierung X StVO Beschilderung



Aktuelle Situation
Bereits als FahrradstralRe ausgewiesen
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs

in der Nahe des Krankenhauses - fur Einsatzfahrwege sollten keine
Anderungen auftreten - Abstimmung erforderlich

Busverbindungen auf der Johann-Baur-StraRe:
* Der Stadtbus quert die Johann-Baur-StralRe an der RontgenstraRe/ Petelgasse.
* Linienbusse fahren tiber die B2 und die Rontgengasse Uber die Johann-Baur-Strale in
die EngelhardtstraRe.
* Haltestelle fir Kleinbusse und Busse fiir den Sportunterricht in der Johann-Baur-
StraRe.
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@
®
® ® gevas
. o Mromssm
®

Malkhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen @, verkehrsberuhigte Bereiche und abgesenkte
Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation
Markieren der Stellplatze im Strallenraum
Kfz frei auf der Fahrradstralde

Einrichten von Engstellen o0.a. zur Verkehrsberuhigung, um durchfahrende Kfz-
Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten zu vermeiden

direkte Situation am Krankenhaus unverandert - EinbahnstralRe zwischen
Rontgenstralle und B2 bleibt bestehen

Engstellen ab Rontgenstralie:

* Zwischen der RontgenstraBe und der EngelhardtstraRe kénnen Engstellen auf der Nordseite mit
gentgend Abstand zu den Knotenpunkten angebracht werden, um die Busverkehre nicht
einzuschranken.

- Zu beachten ist hier die sudliche Bucht. Vormittags halten hier Kleinbusse und Busse fiir die
Forderschule, ansonsten wird die Bucht als Parkbucht genutzt.

* Von der EngelhardtstralRe bis zur SteinstraBe kann mit Engstellen 0.a. zur Verkehrsberuhigung
gearbeitet werden.
Eine Restfahrbahnbreite von ca. 4,00 m sollte an der Engstelle vorhanden sein.
Dadurch kénnen sich Kfz nicht oder nur langsam begegnen, wahrend Fahrradfahrer
sich auch nebeneinanderfahrend begegnen kénnen.

MalRnahmenart:

X baulich X Markierung X StVO Beschilderung

Realisierungszeitraum Prioritat O] signalisierung

kurzfristig ' Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen [Breiten
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Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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Aktuelle Situation

Mittelinsel zur Querung der B2 vorhanden.
Mindestmalie gegeben (4,50 m x 2,50 m)

B2 ca. 23.100 Kfz/24h
B2 Geschwindigkeit 50 km/h

e
e
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®
Ubersichtslageplan
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Malkhahme

Verkehrsmengen und 50 km/h auf der B2

rechtfertigen nach der RASt06 eine
Querungshilfe in Form einer LSA

Installieren einer erweiterten FuBganger-
signalisierung mit Radverkehrsschutz

keine Querung der Radfahrer am Ende der
Johann-Baur-StraRe lber die heutige Furt

notwendig

entfernen eines Teilstlicks des Griinstreifens
auf der westlichen Seite der B2 und Bau einer
Mittelinsel fir Radfahrer

Entfall des Linksabbiegers auf der B2 in
Richtung Johann-Baur-StraBe (Fahrweg RTW
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

prifen, ggfs. ohne bauliche Mittelinsel)

Umbau der Mittelinsel 2021 bereits erfolgt
ohne gesonderte Fahrradfiihrung

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
1

MalRRnahmenart:

Musterlosung

X Signalisierung

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen [Breiten

Anforderung fur Radverkehr
FuBRgénger-LSA

FuBganger-LSA
Anforderung fur Radverkehr

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW

119



Route F - liber Bahnhof, Andreas-Schmidtner-
StraRe, Am Betberg, nach Marnbach

Gat Schbighol

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020
Legende
— Route F
— derzeit keine Mallhahmen
vorgesehen
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F1 - Knotenpunkt Miinchener StraBe / HerrnfeldstraRe

/ Bahnhofallee

Aktuelle Situation

keine Querungshilfe fiir den Radverkehr
vorhanden

Miinchener Strafe mit 10.500 - 13.000 Kfz/24h

Malhahme

Versetzen der nordlichen
Fullgangerlichtsignalanlage an die
Querungsstelle

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Ausstatten der FulRgangerlichtsignalanlage mit
Detektoren oder Taster fiir den Radverkehr
(die Detektoren kdnnen auch von Bussen und
Pkw genutzt werden)

vsl. zusatzliches Vorsignal im Siden
erforderlich

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalBnahmenart:

X baulich [0 Markierung [] StVO Beschilderung

Realisierungszeitraum Prioritat X Signalisierung

! Weiterer Untersuchungsbedarf:

. ™ Verkehrsmengen [Breiten
Musterlosung

FuBgénger-LSA

Anforderung fur Radverkehr

121

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas- ® o gevas
Schmidtner-StraRe .

Aktuelle Situation
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs

Vermeiden von durchfahrenden Kfz-Verkehre mit hohen Geschwindigkeiten
durch ggfs. gegenlaufige Einbahnrichtungen (maximal Variante dargestellt).

Ostlich der Pitrichstralie keine Einbahnrichtung geplant, aufgrund der
Einsatzfahrzeuge
westlich der Rémerstralle kurzer Abschnitt EinbahnstralBe als Unterbrechung
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F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas- o e
Schmidtner-StraRRe .

Malkhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen @ (oder Z301), verkehrsberuhigte Bereiche und
abgesenkte Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

Markieren der Stellplatze im Strallenraum

teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmindungen durch Sperrflaichen oder baulich
Anlieger bzw. Kfz frei auf der FahrradstraRe

Situation durch Supermarkt erfordert eine genaue Betrachtung der Fahrradstralle
zwischen B2 und Romerstralde

MaRnahmenart:
- : o X baulich @ Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat 7 signalisierung
mittelfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:
[] Verkehrsmengen [1Breiten

Musterlosung

2141

L1105
£ 109-10 mit

7305 77 103210 % |

7376 ik s frei
77 1022-10 = -

(2] 25
X / \ @%
req\ / N
ngjd_j-d.ﬁl

Bl

&

(] =
Al
< 2 &5
frei
Quelle: Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung 123
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F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-
Schmidtner-Strafle

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas- o
Schmidtner-Strafle

humberg &partner

@
@
gevas
@
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-
Schmidtner-Strafle

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-

Schmidtner-Strale

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

127



F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-
Schmidtner-Strafle

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-

Schmidtner-Strale

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-

Schmidtner-Strale

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-
Schmidtner-Strafle

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-
Schmidtner-Strafle

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



F2 - Bevorrechtigung der FahrradstraRe Andreas-
Schmidtner-Strafle

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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F3 - Herrnfeldstraf3e zwischen Ulrich-Loth-Strafle und °

Miinchener Strafle und Ulrich-Loth-Stral3e

Aktuelle Situation Ubersichtslageplan

Geschwindigkeit: 30 km/h 3 ! =2 gV /
% 3 Sté’SE'éﬂfP N 4
vmtl. geringe Verkehrsmengen % g Wellhelm g"/ /&
q';‘ "
/

Fahrbahnbreiten: ca. 4,50 m - 6,00 m Wellhel(OberbaV) a JF t/ Z///

Seitzstrage

Hangstrage

Malhahme

Ausweisen als FahrradstraRe

Untersagen von Langsparken, Mindestbreite
nicht gegeben

es sollten ausreichend private Stellplatze zur
Verfligung stehen

0%
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

[] baulich & Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

mittelfristig ! Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Musterldsung

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite bis 5,75 m
e Fahrbahnbreite (Regeima): 4,00 m

e Fahrbahnbreite (Mindestman): 3,50 m

* punktuelle Engstellen bis 3,00 m

* Parken unzulédssig

AMAVAAANNN

TTTTT777

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW 134



F4 - Andreas-Schmidtner-StraRe I-1ll (Karl-Bohaimb- ® e geva
Strafle — Putrichstrafe) .
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
Geschwindigkeit: 30 km/h =Y 7/3#'” i 5’9 2 B
vmtl. geringe Verkehrsmengen Ve"h""“,(%bfﬁ"a” /3 %s“’]‘// 1// § g 2
Fahrbahnbreiten: ca. 6,00 m 7/ ,;/ // i

einseitiges Langsparken

Mallnahme

Ausweisen als FahrradstraRe (Verkehrsmengen
sind zu Uberprifen)

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010) Sklzze
y

Anlieger frei

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

[ baulich (] Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

mittelfristig ! Weiterer Untersuchungsbedarf:
Verkehrsmengen [Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Musterldsung

2 = Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite
= oy ZW. 5,79 mund 8,50 m
-] -
- 0,50, ml__“o.gSm i * einseitiges Langsparken maglich
e Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
jenn % o Stellplatze missen (an-)markiert werden
2600m
(25,75m)
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Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



F5 - Knotenpunkt Andreas-Schmidtner-StraRe / o

PlitrichstrafRe (B2)

Aktuelle Situation

keine Querungshilfe fiir den Radverkehr
vorhanden

hohe Verkehrsmengen B2 ca. 18.000 Kfz/24h

Malhahme

Sichern des Knotenpunktes bei der Aufnahme

ins Hauptnetz aufgrund der hohen Kfz-
Verkehrsmengen auf der PltrichstraBe (B2)

Abhangen der Andreas-Schmidtner-Stralle von

der B2 platztechnisch notwendig fiir eine
Unter- oder Uberfiihrung = aufgrund von
Einsatzfahrzeugen nicht moglich

Installieren einer erweiterten Fullganger-
signalisierung ggfs. problematisch aufgrund

der naheliegenden signalisierten Kreuzung an

der KaltenmoserstralRe

mit einer Koordinierung beider Signalanlagen

moglich - empfohlene Variante

- eine Koordinierung von LSA bedeutet, dass die
LSA-Programme aufeinander abgestimmt sind
(grine Welle)

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig I

Musterlosung

Ubersmhtslageplan

i@ / o f ///

1e|m(0berbay)
Ssavidy 7

VG Aol

$
&
%f&
@

A:’blsn.a Q

o

Seitzstrage
Gfaners;,a fe

o
\80.”’-‘\‘
"@\

Wel eim/ &5
f, / V o
e,
By L

Stadtisches

r“‘.’fa P e
. 8, [F] =
'~ Biirgerheim /[7 = p!

Skizze

MalRRnhahmenart:

Weiterer Untersuchungsbedarf:

™ Verkehrsmengen [Breiten

Anforderung fur Radverkehr
FuRgéanger-LSA

FuBRgénger-LSA
Anforderung fur Radverkehr
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Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich [ Markierung [] StVO Beschilderung
X Signalisierung



F6 - Andreas-Schmidtner-StrafRe II-1ll (ROmerstrafle — o

®
PiitrichstraRe) .
Aktuelle Situation Ubersmhtslageplan
Geschwindigkeit: 30 km/h S A 4 § E'ct;"”
ggfs. hohe Verkehrsmengen durch real §

Fahrbahnbreiten: ca. 5,80 m -10,00 m
auf ca. 50 m beidseitiges Langsparken
eine Zufahrt Parkplatz real Busstrecke

Malhahme
Ausweisen als FahrradstralRe

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

durch Einkaufsverkehre genau zu evaluieren

Umwandlung zur EinbahnstraRe fir Kfz-
Verkehre aufgrund Feuerwehr und BRK nicht
moglich

relativ kurzer Abschnitt zwischen 2
Knotenpunkten ohne Vorfahrt

leichte Verkehrsberuhigung durch Mittelinseln
und Verschwenk

ggfs. leichte Einschrankung der Bus-Verkehre
durch FahrradstraBe (Auswirkungen sind zu
prifen)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Supermarkt weiterhin Gber beide Zufahrten

erreichbar
Malnahmenart:
. : L X baulich ® Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat . -
] o [ Signalisierung
mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [1Breiten

137



F7 - Knotenpunkt Andreas-Schmidtner-StraRe / o
RomerstralRe

Aktuelle Situation

fehlende Querungshilfe fiir den Radverkehr bei
50 km/h auf Romerstrale

Malnahme
Geschwindigkeitsreduktion auf o O
30 km/h (streckenbezogene) aufgrund von LV ¥ .
Schulwegen = w%"helmA

m Be?be ro

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

fa

Bevorrechtigen der West-Ost Fahrradroute
benachteiligt Fahrradroute Nord-Sud
(Zielkonflikt)

Variante 1 (siehe Skizze):

Skizze

Installieren einer erweiterten FuBganger-
signalisierung mit Taster oder Detektoren fir
den Radverkehr (Anforderung nur bei Bedarf,
durch Detektoren auch fiir den Kfz-Verkehr aus
der Nebenrichtung nutzbar)

Variante 2:

Einrichten eines Minikreisverkehrs
(gleichberechtigte Fihrung)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:
o ) L [ 1 baulich & Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat , .
™ Signalisierung
mittelfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:

. X Verkehrsmengen [Breiten
Musterldsung

Anforderung fir Radverkehr
Fufiganger-LSA

FuBgénger-LSA
Anforderung fur Radverkehr

138
Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



@
. @
F8 - Andreas-Schmidtner-StraRRe IlI-lll (Halderstralle — e @ gevas
. ee "
Romerstrafle) 5
Aktuelle Situation Ubersmhtslageplan
Geschwindigkeit: 30 km/h T Hehensyags Y/

vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 5,80 m -6,00 m
stellenweise einseitiges Langsparken

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

MaRnahme Wellhelm ~
Ausweisen als FahrradstraRe Oberba erl;”e’g y, "5

3 =

Langsparken durch Busverkehre aufgrund der |7~ y Sripa Ve Y% N5 /7

Restfahrbahnbreite kritisch (Bedarf prifen)

bei Langsparken Fahrradstralde und
Busverkehr nicht moglich (5,80 m bei
Busverkehr nicht ausreichend - 6,50 m
erforderlich)

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Mallnahmenart:
o ) L [] baulich B Markierung X StVO Beschilderun
Realisierungszeitraum Prioritat : .
[] Signalisierung
mittelfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:

) X Verkehrsmengen [1Breiten
Musterldsung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite E U S
Zw. 5,75 mund 8,50 m ] i
* einseitiges Langsparken moglich gt . Ry
- 1 [
- S e san| fjozsm

200m| | 2350m
1T =2325m)
26,00m
(25,75m)

Quelle: Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW 139



F9 - HalderstraRe zwischen Am Betberg und Andreas- o

Schmidtner-Strale

Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 30 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 7,00 m

Malnahme
Ausweisen als FahrradstralSe
Prifen des Bedarf von Langsparken

bei Langsparken aufgrund der Busverkehre
EinbahnstraRenregelung erforderlich
(Begegnungsfall Bus - Pkw + Langsparken
7,75 m)

Mogliche Alternativen:

* Linienverlauf des Busses anpassen und Uber
andere Strecke fihren

* Langsparken entfernen
* keine Fahrradstralde ausweisen

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig I

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite
ZW. 5,75 mund 8,50 m
* einseitiges Langsparken moglich

¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
e Stellplatze mussen (an-)markiert werden

Ubersichtslageplan
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'S'élrgam "

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich & Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [IBreiten

s JLI -
. Ny
- e
) / s
- 050m| ljo25m i

2,00m| | 2350m
1T =2325m)
26,00m
(25,75m)

Quelle: Musterlésungen flir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW 140



F10 - Knotenpunkt Am Betberg / HalderstraBe o

®
.o

®
Aktuelle Situation Ubersichts|agep|an S
T . 5 L S BT B Q
Geschwindigkeit: 30 km/h Té “’7:],,”;@” f”’%nv. S8y, p
. | 0 0 enste. < 3
vmtl. geringe Verkehrsmengen e St~ i) ; S 8
=1l /e . y 2
nt & I E
- =] -g.
£ 5 :
1eim T FEE
MaRnahme Am Betpe, CChstrag s -/ %
b Kk 5 & |3
. x S5
Treffen zweier Fahrradstrallen aygl'l‘l 2 & <
.. . .. . "0geistraRe 5 > £
Einrichten eines Minikreisverkehrs zur i s 8
. . .. . W =
gleichrangigen Flihrung beider Radachsen A ) 3

e

(minimal Breiten mit einem Durchmesser von
ca. 13,00 m vsl. vorhanden)

Alternativ: Rechts vor Links beibehalten zur
gleichrangigen Fihrung

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalBnahmenart:
o _ L [J baulich [ Markierung X StVO Beschilderun;
Realisierungszeitraum Prioritat : .
[ Signalisierung
mittelfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:

™ Verkehrsmengen X Breiten
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F11 - Forst- und Landwirtschaftsweg o

®
ostlich der Straf3e Am Betberg .
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
Forst- und Landwirtschaftsweg g T
|
|

Fahrbahnbreiten ca. 2,50 m lotag, © &
nicht asphaltiert

Malhahme

Asphaltieren des Forst- und
Landwirtschaftsweg

alternative Route Uiber Am Hardtfeld und
Zotzenmihlweg vorhanden

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

direkter Weg, schonere und sichere Route

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:
™® baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat

mittel-/langfristig Il Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [1Breiten

Musterlosung

142



Route G - Mittlerer Graben, Angerkappellenstralle,
Am Betberg

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

Legende
— Route G

— derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen
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G1 - Fithrung KrumpperstraBe / AngerkapellenstraRe oo

®e
®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan -
fehlende Querungshilfen flr den Radverkehr in f/ ﬁWaswmhaf/ZBmt @ & g
West-Ost-Richtung tber die B2 an beiden 0 re,,s:,ag /. Weil e,mf $ 2
ass ’77 ot
Stra@en ; “Stadtisches 109, %
. **\ /La Burgerheim 5
Einsatzfahrzeuge auf der Krumpperstralle I @ iy, 2
.. g Briicke Ot)erla’rrwd\:"‘ = ;%
Nahe der Krumpperstralle zur Andreas- & e Vedugendcs \/ Candratsaint g
Schmidtner-Stralde bei einer Signalisierung ﬁ oy 2 / ' 'zé"s in 0 ’§°
. . . . 40'17-, i i ::'
schwierige Doppelkreuzung auch fiir den Kfz- [ ... i\ onersi; S " Melsteranger gl E
. I T Qe ‘:;__ 0 ; 2
Verkehr bei Angerkapellenstralde htrum b o 8 \\Jééz?e;,;g, Al B
g B < 0]
= 2 [ = )
MalRknahme
vorlaufige Planungen einer Signalisierun - : L
g ) g & ) g Realisierungszeitraum Prioritat
durch das Staatliches Bauamt an beiden ttelfrist I
Knotenpunkten mit der B2 vorhanden mittelfristig
- derzeit ist eine Realisierung noch nicht
absehbar MaRnahmenart:
Abwdgen der beiden StraRRen zueinander: ™ baulich (] Markierung [] StVO Beschilderung
Angerkapellenstra@e: X Signalisierung
* direkterer Weg in die Innenstadt Weiterer Untersuchungsbedarf:

* nicht bei der Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge [ Verkehrsmengen [IBreiten

Krumpperstralde:

* einfacherer Knotenpunkt

* direktere Anbindung an Bahnhof

* Keine EinbahnstraBe aufgrund von
Einsatzfahrzeugen moglich

Entscheidung Abhangig von
Querungsmoglichkeit der B2 treffen

144



G2.1 - Knotenpunkt Mittlerer Graben / Piitrichstrale o

®
@
(%)) .
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan -
. . . 74 P S
fehlende Querungshilfen fir den Radverkehr in // *Wasserwmha;ém @' S
. . . ; el elm S/ 5y §,, s/ | =
West-Ost-Richtung tiber die B2 I Ty oo e P ) B
.. . VW pe, IR s ©
schwierige Doppelkreuzung auch fiir den Kfz- j-;%fui‘é‘é?ﬁ?ﬁﬁ s Dlile; e
Verkehr iy, == iaw £
Briicke Dberland\ e go
mrvee sy .
Malnahme g ln 0 g
- . . . Loy 7 X T 2
vorlaufige Planung einer Signalisierung durch b & b D Meisteranges L
. - . ; Ederersyy, e iy c = (e 8
das Staatliches Bauamt = derzeit ist eine { e b e S~ AV S
- . 2 g Lt i —
Realisierung noch nicht absehbar K E wcewt) A K Ao
angepasster Plan mit Radfiihrung in Skizze
Angerkapellenstrale: Realisierungszeitraum Prioritat
* durch Detektor mit FuRgdngersignalanlage mittelfristig 1/111
gekoppelt
Mittlerer Graben: MaRnahmenart:

 Uberleitung von Schutzstreifen auf Gehweg und

baulich [] Marki [] StVO Beschild
Fihrung tiber zwei Furten X baulich [] Markierung eschilderung

Signalisi
* Verkirzte Rechtsabbiegespur aufgrund der X Signalisierung

Fiihrung des Schutzstreifen bis zur Gehwegbreite \Veiterer Untersuchungsbedarf:
von ca. 3,00 m (davor ca. 2,40 m) [J Verkehrsmengen [1Breiten

* (FOhrung des Radverkehrs mit Schutzstreifen fur
Linksabbieger nicht moglich aufgrund der
Fahrbahnbreite - durch SV 10,50 m benotigt)

keine Kfz-Linksabbieger von der B2 in die
AngerkapellenstraBe aufgrund der EinbahnstraRe

Sk|zze

145

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



@
® ® gevas
oo
®

Aktuelle Situation Ubersichtslageplan o

= IS

keine ausreichende Querungshilfe fiir den "SR Ay en ) Veas 2

. SI\NE TS 50 & s 8

Radverkehr im Hauptnetz vorhanden Y AT LR ; s g

/ ST S & o B9/8

nur FulRgangerquerungshilfe vorhanden = . tﬁ\’assewir_fﬁché‘{téamt @ ¢ st S

zé};sﬁéﬂ_ /&y il :e}m e '§ i 2

Gasol w5 » | ’ A g

MaRnahme H S Stactidehes o Bk ®

7 Biirgerheim /) : T

. sy S S Ty X

Ausstatten des Knotenpunktes bei der 3 Y £ )/ ' IHW 5

. . . Briicke; Oberland~* b e £

Aufnahme ins Hauptnetz mit einer Voll- oder e Vilugend.s J jbandratsaint ol &

. . . . . Ly 2 = 3

erweiterten FulRgangersignalisierung oy o 7/ ara in 0b|§

bt A ; y ; ([T

aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsmengen auf iy ) O A Meisterapger [l ) ©

der Putrichstralle (B2) Skizze

erste Entwirfe durch Staatliches Bauamt mit
Vollsignalisierung

Ausreichende Querungshilfe fiir das
Sekundarnetz im Bestand, dennoch wird auch
hier eine Querungshilfe fur den Radverkehr
empfohlen

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Mallnahmenart:
[J baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
X Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat

mittelfristig I/ Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [1Breiten
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G3.1 - Moglichkeit Angerkapellenstrafle o

Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 30 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 6,50 m-7,00 m
stellenweise einseitiges Langsparken

Malhahme
Ausweisen als FahrradstralRe

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken
(min. 0,5 m) einzeichnen (ERA 2010)

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig I

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite
ZW. 5,75 mund 8,50 m

* einseitiges Langsparken moglich

¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
e Stellplatze mussen (an-)markiert werden

@®
@
® gevas
oo
®
Ubersmhtslageplan
/ GRS TSN
%Wasserw rtschaftsamt (A) 3 B e Wf’ea,gs
Weulheum/ o SR hm’dfné
S A S s

v

/ per e
Sladbsches ‘s"ag P - 3

* Wellh
in Obert

Me‘s“?fange'

=)
|

dz ",,_ 3

ObTSI,\h: Oh-

6r g o

Briicke Dberlan'a:{\ -
eVidugend:

nd'Familienhilfen

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Maflhahmenart:
] baulich [J Markierung p StVO Beschilderung
[ Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [IBreiten

! ]
o

T1HTHErrr7

0,50 ﬁmo.gs m

200m| | 2350m
1T =2325m)
26,00m
(2575m)

Quelle: vMiusteriosungen tur Raaverkenrsaniagen in Badaen-vvurttemperg — viinisterium tur verkenr s 147



G3.2 - Moglichkeit Krumpperstralle o

Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
vmtl. geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: ca. 5,50 m -6,00 m
stellenweise Langsparken

5
x

> &
%, WS 4
;0 (5] 2
S 5 o g &
0SS WS ASE S el
(23 9 plv o
S I L5 5 &
T L S 3
S 3 N
S gl o
SIS

r
/

Malhahme

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

erhoht Sicherheit im Mischverkehr und
Knotenpunkt zur Karl-Béhaimb-Stralie

gefs. Ausweisen als FahrradstralSe

durch die direkte Nahe zum Hauptnetz
Sekundarnetz ausreichend (Bahnhof lber
Andreas-Schmidtner-StraRe / Innenstadt Uber
Angerkapellenweg - sollte die Routenflihrung
Uber den Angerkapellenweg nicht maoglich sein
- Aufwertung Hauptnetz und Aufwertung zu

Fahrradstralie)

“*Stadtisches
Biirgerheim

PRy Vi,

| 55:' Briicke Oberland~5 =
& e:ViJugend- /JLandratsamt
gz und'Familienhilfen S

S b 21 =

MalRnahmenart:

Realisierungszeitraum

mittelfristig I

Prioritat

[] Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:

Musterlosung

Querschnitt fur eine Fahrbahnbreite
ZW. 5,75 mund 8,50 m

¢ einseitiges Langsparken méglich

¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
e Stellplatze mussen (an-)markiert werden

[J Verkehrsmengen [Breiten

z JLA
= Y, Ny
o -, i
. o50m| |lo25m "“

200m| | 2350m
1T 2325m)
26,00m
(25,75m)

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich X Markierung X StVO Beschilderung



G4 - Am Betberg zwischen Romerstrafle und ® @ gevas
it
Krumpperstral3e S

Aktuelle Situation Ubersmhtslageplan 9
Geschwindigkeit: 30 km/h 5 f 2 3 A 55; P
vmtl. geringe Verkehrsmengen Ww}ﬁchaf;Zamt P & e / /x s e 3
eilheim A/ 5 3‘5 e '7 F‘Ihlb‘”@f ~— T
Fahrbahnbreiten ca. 6,50 m - 8,00 m 7 o// Ef b s O s
e"s'fre Q |2
EinbahnstraBe mit Schutzstreifen in = 3 g
Gegenrichtung %th@lm g
Langs- und Senkrechtparken T.Lald[a‘samt " Bty | 2
/ &.-In Oberbayern
Am M Mejsye, a (b | “Vogelstrane %
ranget ‘@‘,_: =
MaRnahme gk o

Ausweisen als FahrradstraRRe (Verkehrsmengen  Skizze
sind zu Uberprifen) mit Kfz-Verkehr als
EinbahnstraRe.

Sicherheitstrennstreifen zu Langsparken (min.
0,5 m) einzeichnen, bei Senkrechtparken
breiterer Sicherheitstrennstreifen (min. 0,75 m
(hier breiter empfohlen)) (ERA 2010)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MaRnahmenart:

[] baulich & Markierung X StVO Beschilderung
[] Signalisierung

mittelfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [1Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Musterlosung

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite U
zw. 5,75 mund 8,50 m i y 41
* einseitiges Langsparken maoglich o 2

+ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden 0.50ml 110.25 m

e Stellplatze missen (an-)markiert werden e H'} -

200m| | 2350m
"1 @325m)
26,00m
(2575m)

149
Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



G5 - Bevorrechtigung der Fahrradstrale o e
Angerkappellenstralle / Am Betberg 5

Aktuelle Situation
keine Bevorrechtigung des Fahrradverkehrs

westlich der Romerstralle auf Am Betberg bereits EinbahnstraRe vorhanden
Malnahme

EinbahnstraBe zum Erhalten der Stellplatze auf AngerkappellenstraRe
moglich

Ostlich der Romerstralie keine Einbahnrichtung notwendig

Ubersmhtslageplan geplante EinbahnstraBenrichtung

Am 8
Tetbery I
< g
Jgor:] er n g K
*~ / @
A /| &
Sko 3 :
gelstrale _{@ 2
£

g 150
N 2
¥l o




G5 - Bevorrechtigung der Fahrradstrale ® ® gevas
AngerkappellenstraRe / Am Betberg i

MalRhahme

Bevorrechtigung durch Zeichen@ (oder Z301) , verkehrsberuhigte Bereiche und
abgesenkte Bordsteine sowie private Wege und Zufahrten sind nachrangig

markante Markierung zur Verdeutlichung der veranderten Situation

Markieren der Stellplatze im Strallenraum

teilweise Verengung der Fahrbahn an Einmindungen durch Sperrflachen oder baulich
Anlieger frei / Kfz frei auf der FahrradstralRe

Fliihrung abhangig der Querung des Knotens an der B2

Flihrung Gber KrumpperstralRe ohne Einbahnregelung, da keine Stellplatze im
Strallenraum bekannt sind

Darstellung der komplexeren Fiihrung Gber die Angerkapellenstralde auf
nachfolgenden Folien

MalBnahmenart:

] baulich B Markierung X StVO Beschilderung
[J Signalisierung

mittelfristig | Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [1Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Musterlosung

_zdz"-h frei
- [#]
ol

o))

frei

Quelle: Umsetzung von FahrradstraRen in Berlin - Leitfaden - Senatsverwaltung 151

fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz 2020



G5 - Bevorrechtigung der Fahrradstrale
Angerkappellenstralle / Am Betberg

w b

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim




G5 - Bevorrechtigung der Fahrradstrale
Angerkappellenstralle / Am Betberg

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



G5 - Bevorrechtigung der Fahrradstrale
Angerkappellenstralle / Am Betberg

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



Skizze

155

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



G5 - Bevorrechtigung der Fahrradstrale
Angerkappellenstralle / Am Betberg

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim
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®
. @
G5.1 - Knotenpunkt Am Betberg / Romerstrafle ® o gevas
o0
®
Aktuelle Situation Ubersmhtslageplan ] ] S
VorfahrtsstraRe Rémerstr. mit 50 km/h &0, g0 B £
.. f// (<A>) é AN L /% B T—f’afdrﬁ 3
queren der Rdmerstrale aus am Betberg o s S, ) 0] ) 8
gl - |
‘ WEIﬂ'ielm
MaRnahme v . A Bethey, 5
S | In Oberbayern
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, um (8.4 et g Sk ek e
.o . I‘_‘I‘I ,- "._.ILV“ :‘: -§
den Knotenpunkt vertraglicher zu gestalten o6 5iells L3l TU " 2

Breite nicht ausreichend fiir Mittelinsel :
Skizze

gefs. erweiterte FuRgangersignalanlage mit
Taster fur den Radverkehr

alternativ kann ein Minikreisverkehr eine
gleichberechtigte Fiihrung bieten

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

baulich (J Markierung X StVO Beschilderung
X Signalisierung

mittelfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen [1Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat

157



Route H -von der RomerstrafRe bis Marnbach
entlang der Deutenhausener Strafe und
Marnbacher Strafle

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

Legende

Route H

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen

158




Aktuelle Situation
Geschwindigkeit 50 km/h
Verkehrsmengen: ca. 10.000 Kfz/24h
Fahrbahnbreite: ca. 7,70 m - 11,20 m

Ubersichtslageplan

ZB’ Am Me /
I/ Steranger -
Lt

Mallinahme

Markieren von einseitigem Schutzstreifen auf

nordlicher Seite

Gegenrichtung auf Parallelstral’e (ca. 70 m

ungesichert auf Fahrbahn)

Admiral-Hipper-StralRe bis einseitiger
Schutzstreifen ungesichert (theoretisches
Uberholverbot aufgrund der Fahrbahnbreiten)

nicht ausreichend fir Aufnahme ins

Hauptnetz, aber Steigerung der Sicherheit fir

Fahrradfahrer

Realisierungszeitraum
mittelfristig Il

Prioritat

Musterlosung

K e “Wellheim,
¢~ _in Oberbayern

o 8--
© en, -
& g
a’
i =y B Strag 104
/ e -
o 2 I L)
U . [EF} 1= = ]
=2 = < g
@ @ e = =
< o Z b7 =
5 LJg i 2
i & 2 32
5 Denta... 2]

Bei'be

2
syogefstlaﬂ

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020

MalBRnahmenart:

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich X Markierung [] StVO Beschilderung

[J Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
[J Verkehrsmengen [Breiten

2 4,50 m (moglichst = 5,00 m)

1,50 m (1,25 m)

Zeichen 205 StVO

Schmalstrichmarkierung unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m
Liicke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage aufterhalb
des Schutzstreifens

159
Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 StVO A

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 50km/h

Verkehrsmengen: ca. 10.000 Kfz/24h
Fahrbahnbreite: ca. 7,70 m - 11,20 m

Ubersichtslageplan

NI UG’FI i1

/Y
Lﬂ “"geistrane

[ s, A

Stady obe;-‘e\

. é‘g,'\/

- &

s =

2 2

5] S

a.," (]

MalRnahme

Markieren von beidseitigen Schutzstreifen

Priifen von Schleppkurven und der

Fahrbahnbreite

Realisierungszeitraum
kurzfristig

Prioritat
1

Musterlosung

e'ndst,r_ag o \ \\

4‘ V 091
9 €rMajeres.

Skizze

MalBRnahmenart:

© Bundesamt fir Kartographie und Geodéasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich X Markierung [] StVO Beschilderung

[J Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
[1 Verkehrsmengen XBreiten

450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherhei
0,75 m (0,50 m)

4 ik
(012 m Breits, 1,00 m Langs, 1,00m
Licke}, Lage mittig zwischen den
Verkehrsfldachen

Zeichen 205 StVO

FRAran

3 =4
unterbrochen

{0,25 m Breite, 1,50 m Lénge,
1.50 m Liicke), Lage aullerhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO 160

oder Zeichen 301 SO /Ay

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 50 km/h auf der
Deutenhausener StralRe

Verkehrsmengen: ca. 13.000 Kfz/24h
Fahrbahnbreite: ca. 6,30 m -7,00 m

einseitiger Schutzstreifen auf stidlicher Seite
vorhanden

Ubersichtslageplan

MalRnahme

Entfernen der Mittelmarkierung auch bei
einseitigem Schutzstreifen

alternativ: Ausbau des nordlichen Gehwegs
auf 2,50 m als gemeinsamer Geh- und Radweg

wird derzeit von der Stadt untersucht und
geplant

Fahrbahnbreite eventuell hierfiir nicht
ausreichend durch SV

ggfs. Verbreiterung der Fahrbahn notig

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig Il
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

X baulich [0 Markierung [] StVO Beschilderung
[J Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen X Breiten

161



e
®
®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
Geschwindigkeit: 50 km/h auf der ey )
Deutenhausener Stral3e %o%& N
Verkehrsmengen: ca. 13.000 Kfz/24h ' U A T
Fahrbahnbreite: ca. 7,00 m a2 ] ‘an
keine Querungshilfe Gber die Deutenhausener %, §
StraBe " k- 5
Malnahme - i

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Errichtung einer Querungshilfe in Form einer
Mittelinsel mit einer Breite von min. 2,50 m
(empfohlen 3,50 m)

Verbreitern der Fahrbahn im Bereich der
Mittelinsel auf 10,00 m (min. 3,50 m
Fahrbahnbreite je Richtung flir Schutzstreifen
bei Unterbrechung der Schutzstreifen 3,25 m)
angrenzendes Grundstlick benotigt

zusatzliche Geschwindigkeitsdampfende
MalBnahme am Ortseingang

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalBnahmenart:

X baulich [0 Markierung [] StVO Beschilderung
[J Signalisierung

mittelfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat

Musterlosung

(/-\) Geh-/Radweg  *— Geh-/Radweg

~

325m)| :

U \ = . Geh-/Radweg

Quelle: ERA 2010
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Aktuelle Situation

fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg
vorhanden

Breite: 2,00 m bis 2,50 m

Ubersichtslageplan

MalRnahme

Ausbau des Geh- und Radwegs im Zuge
baulicher Malinahmen auf durchgehend
min. 2,50 m, besser min. 3,00 m

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig [

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalBnahmenart:

X baulich [0 Markierung [] StVO Beschilderung
[J Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [Breiten

163
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Legende

Route |

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen

164



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 30 km/h
geringe Verkehrsmengen
Fahrbahnbreiten: 4,50 m - 8,00 m
einseitiges Langsparken

wichtiger Schulweg,
hohes Fahrradaufkommen

Malnahme

Ausweisen als FahrradstraRe (priifen der
Verkehrsmengen)

Sicherheitstrennstreifen zu Stellplatzen
Prifen der Breiten mit neuer Bebauung

Vorfahrt beibehalten bis auf Knotenpunkt
GeistblihelstraRe/ SchwaigerstralRe

Kennzeichnen kritischer Knotenpunkte mit
roter Furtmarkierung

® e
@
®
P Weilheiff Tede]
Mijtter:g"ént_rum
P
o
= 2 S,
. @a.l
f,a’b J
Greithey]

MalRRnhahmenart:

Realisierungszeitraum
mittelfristig

Prioritat
1

Musterlosung

Cluerschnitt fur eine Fahrbahnbreite

ZW. 5,75 mund 8,50 m

= ginseitiges Langsparken moglich

+ Sicherheitstrennstreifen muss markiert wearden
= Sieliplaize mussen (an-markiert werden

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[ baulich & Markierung X StVO Beschilderung

[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

X Verkehrsmengen X Breiten

AR

200m| | =350m

TV massm
=5, 00m
{=575m)

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW
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Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
keine ausreichende Querungshilfe zur Querung i/ e .'g"\:/ /} gAR,&;:f 7
‘ = a ARl ;
der stark befahrenen Pollinger StraRe 5 \ erg. op6. @Fman/z_aﬂ
(ca. 12.200 Kfz/24h) fur den Radverkehr r""'”"eﬁffl‘\\\ / @U
2
Ge;, 52 d

Malnhahme

sichere Gestaltung des Knotenpunkt aufgrund | § e B,,ij;w_
der hohen Kfz-Verkehrsmengen auf der %
Pollinger StraRe und dem Schiilerverkehr

Liliensty.

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Signalisierung Skizze

Installieren einer erweiterten
FuBgangersignalisierung mit Taster oder
Detektoren fiir den Radverkehr (Anforderung
nur bei Bedarf, durch Detektoren auch fiir den
Kfz-Verkehr aus der Nebenrichtung nutzbar)

alternativ: Vollsignalisierung

derzeit: Prifen der Stadt eines Kreisverkehrs

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malinahmenart:
o _ L [] baulich X Markierung [J StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat . .
X Signalisierung
mittelfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:
[1 Verkehrsmengen [Breiten

Musterlosung

-

1

Anforderung fur Radverkehr
FuBgénger-LSA

1 1
1 of FuRganger-LSA

1] - Anforderung fur Radverkehr

166

Quelle: Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fir Verkehr BW



Route J - Oderdinger Strafle, WaisenhausstraRle,

Heseloherstralle

v‘:*.l'f,ﬁ‘ R .
=\ W _«‘
I O R
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© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie 2020
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Legende

Route J

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen
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Aktuelle Situation

fehlende Radinfrastruktur fiir die querenden
Radfahrer der Pollinger Stralle am
signalisierten Knotenpunkt

MalRhahme

Anlegen von Schutzstreifen fiir den querenden
Radverkehr der Pollinger StraRe

Umbau der Mittelinseln notwendig
gefs. Versatz von Masten erforderlich
gefs. Anpassung Signalprogramm erforderlich

Liliensyy,

dstraBe”  Malteser Weilieim |
und Starnberg

He"mganenslras

Wankstrage

Herzogstandstraﬁe_

!
i
‘ .

MalBnahmenart:

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig I

Musterlosung

B Signalisierung
Weiterer Untersuchu

| WaisenhausstraRe

e G -

ngsbedarf:

[] Verkehrsmengen [IBreiten

Quelle: Angepasst nach Musterldsungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fiir Verkehr BW
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

X baulich ¥ Markierung [] StVO Beschilderung



Aktuelle Situation

Geschwindigkeit: 50 km/h
Verkehrsmengen: ca. 12.400 Kfz/24 h

Fahrbahnbreiten: ca. 7,00 m — 12,40 m (inkl.

Langsparken)
Langsparken einseitig und stellenweise
beidseitig

einseitiger Schutzstreifen auf der Stidseite bis

zur Mittelinsel Hohe Pralatenweg

Mallnahme

Markieren von durchgehenden Schutzstreifen

auf beiden Seiten der Fahrbahn

Sicherheitstrennstreifen (min. 0,5 m) zu

Langsparken (ERA 2010)

Prifen der Breiten im Bereiche der
beidseitigen Langsparken (min. 12,00m
erforderlich)

unterbrochene Schutzstreifen bei Mittelinsel

Pralatenweg

ggfs. Priifung weiterer MaBnahmen zur

Verkehrsreduzierung im Zuge einer
Umwidmung/ Abwertung der
Waisenhausstrale

Realisierungszeitraum Prioritat

kurzfristig I

Musterldsung

e

@

®
.. o
Ubersichtslageplan S
gep S
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= CE -2 g o
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

[J baulich B Markierung [] StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen (X Breiten

450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherhei
0,75 m (0,50 m)

Sahmalstdabmadd g
g

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m

Licke), Lage mittig zwischen den

Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage auflerhalb
des Schutzstreifens

Zeichon 306 SIVO
oder Zeichen 301 SIVO A\

Quelle: Musterlosungen fir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg — Ministerium fur Verkehr BW



Aktuelle Situation

fehlende Radinfrastruktur an der Signalanlage
fur die querenden Radfahrer der Alpenstralie
(B2)

EinbahnstraRe Heseloherstralle (ca. 5,75 m)
nicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben

MalRnahme

Knotenpunkt durch Staatliches Bauamt in
Planung

zusatzlich fur den Radverkehr bei Umbau
empfehlen sich:

Anlegen von Schutzstreifen flir den querenden
Radverkehr der AlpenstralRe

Freigabe der Heseloherstralie fiir den

® e
1 &part
®
®
Ubersichtslageplan
- Jahns"aﬂe = % 3 =) STy,
, Re & %, . S
E;JD/ ORI
2
o o
H | \ LGegéiutdellt
=2 andratsam Agentur
é’@ fﬁrArbeitLaberstraue
il .,
(. v £
5 & £ 5
. & &2 ‘EK
LLLLLL .E
______ = w‘E Qrwende.'straue

r
////

W
ou1eCkstraga

Heimgartenstrage
R

Mn-Dijrr.strab
@ att

Herzogstandstra fe

592

Eg@!\

@

Hechenbergstraﬂe

We‘i”hadstr

Krottenba.c

sehtlas

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Realisierungszeitraum
langfristig

Prioritat
|

Malhahmenart:

Radverkehr mit eigenem Fahrradsignal am KP X signalisierung

in Richtung Westen (Fahrbahnbreite priifen
3,00 m (mit Busverkehr 3,50 m) erforderlich
ohne Parken (+2,50 m bei Langsparken))
Anpassung des Signalprogrammes erforderlich

- vorher Leistungsfahigkeit priifen
Skizze

~ Waisenhausstralle.
e ?‘\

Weiterer Untersuchungsbedarf:

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[] Verkehrsmengen XBreiten
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Route K - Entlang der Ammer

N

A
....

Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Legende

Route K

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen

171
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Aktuelle Situation

FuB- und Radweg entlang der Ammer P w\\iz <A
durch Schule vmtl. hohes FuR- und & g )
Fahrradaufkommen [ At

Standardbreite: 2,50 m

Ubersmhtslageplan

Chy g
”"?en, ot /i
’be" Qasse

Mallnahme

Verbreiterung des Weges empfohlen aufgrund
der vmtl. hohen Ful3- und Fahrradverkehre
zwischen der Grundschule und dem BMX-Bahn

Prifen der Gelandebegebenheiten und

Verkehrsmengen

getrennter Geh- und Radweg mit je 2,50 m

empfohlen

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

&
o
35-/_\
= &
e \ - 5:5 Brlicke,Ob)
— N\ @ e:Vaus
— \ & und'Familieg]
= ﬁ
&
R hale b
O Mann, Musikscl u
a0, str. Wﬁﬂhmmf Lederem,. \(nc\w\ )
Munelzemrum £
T 2
b =& = =
=9 = 3

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:

Realisierungszeitraum
langfristig

baulich [J Markierung [1StVO Beschilderung

Prioritat [J Signalisierung

Il Weiterer Untersuchungsbedarf:

Musterlosung

X Verkehrsmengen [1Breiten

L
3,00-4,00m =300m

M s %?
= 2580 m =250m

Bild 82: Beispiele fir Querschnitte von nebensinander
Quelle: RASt 06 lizgenden Geh- und Radwegen



Aktuelle Situation
nur teilweise Asphaltiert
aullerhalb vom Stadtgebiet oft geschottert
stellenweise Oberflachenschaden

Malhahme

Asphaltieren und Sanierung der Oberflache
im Bereich der Alltagsrouten

Bild

Quelle: eigene Aufnahme

Mallnahmenart:
o _ L baulich [J Markierung [ StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat : .
[] Signalisierung
langfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [1Breiten
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Route L -Wessobrunner StraRe, Am Oferl

Bundesamt fur Kartbgraphie und Geodadsie 2020

Legende

Route L

derzeit keine MalRhahmen
vorgesehen

174




L1 - Knotenpunkte Schiitzenstralle / Wessobrunner Str.

®
/ Lohgasse und Schiitzenstrale / SchieRstattweg I-II .

Aktuelle Situation Ubersichtslageplan g
Geschwindigkeit: 50 km/h @ -.Sla‘d'\‘ﬁ\ji‘f = %
bis zu 14.000 Kfz/24h auf der SchitzenstraBe |, <. 'dh : \}‘-"‘" ;,Ef &
Fahrbahnbreite: ca. 9,20 m %‘““ba%; & | £ :

e’-;s;s, IJ | =

zuruckverlagerter Signalgeber Ostlich von b i | g
SchieEStattweg Bgi 1 /[i“js hitzens, E
keine Querungshilfe fiir Radfahrer s %3 2
L a _I® | 3

Radfahrstreifen auf der Wessobrunner Stralle == 3
bis Knotenpunkt - [ E

Malkhahme

Fahrbahnbreiten nicht ausreichend fiir Schutzstreifen oder Radfahrstreifen bei
3-Spurigem Ausbau

keine praktikable Umfahrung auf parallel Routen vorhanden

kurzfristig
Reduzierung der Geschwindigkeit aus Sicherheitsgriinden auf 30 km/h empfohlen
(Schulverkehre), um den Mischverkehr vertraglicher zu gestalten

langfristig
gefs. Ankauf des slidlichen Grundstilickes und Verbreiterung des stidlichen Gehwegs zu
einem gemeinsamen Geh- und Radweg (min. 3,00 m) (siehe auch )
ggfs. mit Verbreiterung des Gehwegs auch Verbreiterung der Fahrbahn auf 9,50 m und
einrichten einer Mittelinsel fir FuBganger und unsichere Radfahrer zwischen den
Abbiegespuren = dadurch ggfs. Reduzieren der Linksabbiegespur in den
SchieRstattweg zu einer Aufweitung notwendig / nérdlicher Gehweg zu schmal fiir
gemeinsame Fihrung (Radfahrende missten hier schieben)

Parkplatz in GiesingerstralRe miusste verschoben oder Stellplatze reduziert werden.

In einer Detailplanung zu prifen.

MaRnahmenart:

X baulich X Markierung [1StVO Beschilderung
[J Signalisierung

langfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [1Breiten

Realisierungszeitraum Prioritat
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L1 - Knotenpunkte Schiitzenstralle / Wessobrunner Str.

/ Lohgasse und Schiitzenstrale / SchieRstattweg Il-II

Skizze

ieRstattweg,

pepee—t 1 ]

1
|

-

.4' S— — -
= al

1_

o

R [

S -
e

B

e o ‘-‘i

e e

~ “Schitzenstr.

-5
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Quelle: Luftbild Stadt Weilheim



L2 - Am Oferl

Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
ca. 7.400 - 8.700 Kfz/24h (vmtl. hoher SV)
Industrieverkehr
Fahrbahnbreite 7,00 m
beidseitige Schutzstreifen vorhanden (1,25 m)

Malkhahme

kurzfristig Tempo 30 zum Schutz der
Fahrradfahrer, Schul-/ Kindergartenweg

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

aufgrund der StraRenbreite (Fahrbahn und
Gehweg) und der angrenzenden Bebauung
sind breitere Schutzstreifen oder eine
gemeinsame Fihrung von FuR- und
Radverkehr nicht moglich

Umfahrungsmoglichkeit eines Teilstiickes tber
die HangstraBe = jedoch keine Mdoglichkeit flr
Querungshilfen zu Beginn und Ende der
Umfahrung

auf der Ostlichen Seite zwischen dem
separaten Gehweg vom Bahnhof kommend
und der Kurve Nord-West kann mit
Grundstlicken der Bahn der Gehweg
verbreitert werden um eine gemeinsame
Fihrung auf diesem Teilstlick zu ermaoglichen

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Untersuchung durch Bausauschuss
genehmigt

ggfs. anschliellend Verbreiterung des
gegenlaufigen Schutzstreifens auf 1,50 m

nordlich des Bahnhofes Schrebergarten
vorhanden, daher hier ein Ausbau derzeit

nicht méglich MaRnahmenart:

™ baulich [J Markierung [ StVO Beschilderung
[J Signalisierung

Realisierungszeitraum Prioritat
mittelfristig Il

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [1Breiten



L3 - Knotenpunkt Am Oferl / ZargesstraRle

Aktuelle Situation
abbiegende VorfahrtsstraRe
Industriegebiet vmtl. hoher SV-Anteil
keine Radinfrastruktur vorhanden

Malhahme

Anbringen einer Mittelinsel (min. 3,50 m) auf
der ZargesstralBe zur Verbesserung der
Querung

Verbreitern der Fahrbahn erforderlich
Verschwenk des Fullweges erforderlich

verengte Fahrbahn verhindert
Uberholmanéver im Kreuzungsbereich

nicht ausreichende Fahrbahnbreite fir eine
Mittelinsel Am Oferl

Baum auf vorhandener Mittelinsel entfallt ggfs.
Detailplanung erforderlich

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig I

Musterlosung

e uyeqiye4
o7 AD T—

Bamyan

N\
_ <<’>\[£l Bamyan

Quelle: ERA 2010

Ubersichtslageplan

© Bundesamt flr Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRnahmenart:

™ baulich [J Markierung [ StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen XBreiten
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L4 - Unterfuhrung ZargesstralSe

Aktuelle Situation Ubersichtslageplan

Schmale Unterflihrung, Fahrbahnbreite
7,00 m und Gehwegbreite je 1,50 m

Industriegebiet vmtl. hoher SV-Anteil

Keine Radinfrastruktur vorhanden
Schilerverkehre

Malhahme

nur geringen Spielraum bei der Fahrbahnbreite
durch Begegnungsverkehre SV (6,50 m _
erforderlich) Skizze

Schutzstreifen mit reduzierter Breite moglich,
jedoch bei hohem SV-Anteil nicht empfohlen

© Bundesamt flr Kartographie und Geodasie 2020

mit Querungshilfe nérdlich: Umbau des
nordlichen Gehwegs auf 3,00 m, bei
gleichzeitigem Entfall des stdlichen Gehwegs
(Hochboard muss als Abstandshalter erhalten
bleiben)

gemeinsamer Geh- und Radweg in beide
Richtungen auf der Nordseite

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

andere Malinahmen nur im Zuge eines
Umbaus der Briicke moglich

MalRnahmenart:

™ baulich [J Markierung [ StVO Beschilderung
[] Signalisierung

langfristig Il Weiterer Untersuchungsbedarf:

Realisierungszeitraum Prioritat

[1 Verkehrsmengen [IBreiten
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Sekundarnetz - Malnahmen zur Verbesserung des ®
Sekundarnetzes

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Legende

Hauptnetz
e— Routen
Sekundarnetz
Routen
O <30 km/h
) Verkehrsberuhigter Bereich
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S1 - Unterfiihrung B2 / Miinchener StraRe

Aktuelle Situation

einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg in
beide Richtungen

Breite: ca. 2,00 m
Fahrbahnbreite: ca. 5,90 m

Ubersichtslageplan

@

Kohlwinkls

Mallnahme

Umbau der Unterfihrung und Verbreiterung
des Geh- und Radweges auf min. 2,50 m

MalBnahme nur in Zusammenhang eines
Umbaus der Briicke

Dietlhofer See

Realisierungszeitraum Prioritat

langfristig [Il - nur in Zusammenhang mit Umbau Briicke

MalRnahmenart:

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

& baulich [J Markierung [J StVO Beschilderung

[] Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
[1 Verkehrsmengen [Breiten
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S2 - Knotenpunkt Pollinger StraRe /
Waxensteinstraf$e

Aktuelle Situation
Mittelinsel mit Verschwenkung

Zugang zur Pollinger StraRe von Westen nur

Uber eine Treppe

MalRnahme
ggfs. Aufweitung des ostlichen Gehwegs fir
ein vertragliches Miteinander von Fu und Rad
und eine Verbreiterung der Aufstellflache fir
ein direkteres Queren
gefs. Entfall der Mittelinsel auf der
WaxensteinstralRe, um die Schleppkurven zu
gewahrleisten
Ersetzen der Treppe durch eine Rampe mit
Aufstellflache = Raum durch Verkleinern der
Wendeplatte

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig Il

Ubersichtslageplan

[ Nioly M J

evas
humberg &partner

N L)
J 5 £
Trifthofstrafe &« = 7
o
g
Oberammergauer Stralle =
i
St. Ulrichs w-
Heinrichstr. @
Heinrichstr, Qwa"eﬂstemsrr.
/ 5
=1
=
S
a’
/ g
=
=
Skizze

MalRRnhahmenart:

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

X baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung

[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen [Breiten
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S3 - Knotenpunkt Pollinger StraRe / .
HornlestraRe

Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
fehlende Mittelinsel tber starkbefahrene
Stralle inger Strage
keine gerade Querung aufgrund eines

&
ES
(%]
. . .1 2 o
Grinstreifens moglich ' i
Fahrbahnbreite: ca. 7,50 m tage L{E’:

(o
[y

—
w
rd
(7]
o

[ o=
=
]
=

o
i

PrélatenWeg

lestraRe

orn

Malhahme .

Aufweitung der StralBe zur Errichtung einer St. Ulrichs w
Mittelinsel

vsl. Entfernen des Griinstreifens

Gehweg — Rad frei im Zweirichtungsverkehr auf
Westseite (2,50 m vorhanden)

H

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Skizze

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malinahmenart:
X baulich [J Markierung [J StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat 7 Signalisierung
langfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen []Breiten

L

. _Geh-/Radweg = Geh-/Radweg (\
" |/Parken

()
) 2 (- peten
\ “.....» Geh-/Radweg

—

Quelle: ERA 2010 183

Musterlosung




S4 - Knotenpunkt WettersteinstraRe / Alpenstrafle .

(B2) / WeinhartstraRe (102)

Aktuelle Situation

keine Querungshilfe vorhanden, queren der

stark befahrenen B2

an dieser Stelle 4-streifig

®
@
® gevas
B T
®
Ubersichtslageplan
Gebaude Il
Landratsamt-»l, Agentur
&° | fiir Arbeitlaberstraps S
SE - A
s o~ | 18 =t
o Bl 3 <
Q‘BQJ _g L-.E 5
PR I S afwende!strag E"
(5] x

&
=]
=
@
=
w
b
=
=4
=
)

Be

Heimgartenstrane
@

Malhahme

@@
=
/7)%,/ >4
52 Hech,
> § 47%,% enbergstrage
2

Kmﬂenkopfﬁ't.’aﬁe

B,
-
)

HerzOQs:andsnaﬂe %
2

]
ol
s
;5
)
<
=

5]

-~

S

S

ﬁ‘[Enweg

Zugspr‘tzSt,.aﬁe

Einrichten einer Mittelinsel auf der B2

% htl
Y e\entistra
% (B2 3 e
()
%

Entfall der Rechtsabbiegespur auf der B2 in die
Wettersteinstralle, um eine ausreichend
Aufstellflache zu generieren (Prifen der

Verkehrsmengen)

Reduzieren der Grinflache auf Seite der
WeinhartstraRe zum Erlangen von ausreichend
Aufstellflache

bei hohen Querungs-Frequenzen: Erganzen
einer FulRgangersignalanlage

Skizze

MalBnahmenart:

Prioritat (] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:
X Verkehrsmengen [Breiten

—~_Geh-/Radweg o Geh-/Radweg
() ﬂParken
o 1,7§ m g gy
@Parken
“..» Geh-/Radweg

O <

Realisierungszeitraum
langfristig [l

Musterlosung

Quelle: ERA 2010 184

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

X baulich [ Markierung [] StVO Beschilderung



S5 - KaltenmoserstralRe

Aktuelle Situation
Geschwindigkeit: 50 km/h
Verkehrsmengen: ca. 3.000-5.000 Kfz/24h
Fahrbahnbreiten zwischen 5,40 m und 9,00 m

Mallnahme

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, um
die Vertraglichkeit zwischen Kfz- und
Fahrradverkehr zu erhhen

Schutzstreifen (Breiten zu gering) oder
Fahrradstral3e (Kfz-Verkehrsmengen zu hoch)
nicht moglich

Sekundarnetz

vorerst: Beibehalten um Kfz-Verkehren eine
Alternative zu den Radrouten zu lassen

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig Il

Ubersichtslageplan

= 7% -Strale
%/ / / o // e Al
y ope—S. Lindeng

@

Steinlesn-eee

8y

Skizze

MalBnahmenart:

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

[J baulich [0 Markierung & StVO Beschilderung

[J Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[J Verkehrsmengen [Breiten
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S6 - Fischergasse (Sekundarnetz) oo
®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan
Geschwindigkeit: 30 km/h éf Bergass

Problemstelle: Parkplatz mit Schrag- und ==
Senkrechtparken (ca. 16 Stellpldtze 6ffentlich/ =
12 Stellplatze privat)

=
\ ; 2>
restliche Fahrbahnbreite: ca. 3,50 m - 4,50 m f M’ @

) 1
Korm Musikschule’™
nstr, Weilheim! (s Lederersey o)

Gefahr fir Radfahrer beim Ausparken der
Pkws

Miitterzentrum =

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2020

Malhahme

Umgestaltung der offentlichen Stellplatze in Skizze
Langsparken. (ca. 8 Stellplatze entfallen) y

Problem nur einseitig verbessert,
Linienhafte Begrenzung in Zone-30 nicht
erlaubt.

mit entsprechenden Verkehrsmengen:
Umwidmung zu Fahrradstrale

markierter Sicherheitstrennstreifen zu den
nordlichen privaten Stellplatzen um einen
Sicherheitsabstand (min. 0,75 m) zwischen
Radfahrern und ausparkenden Pkws zu
erlangen (gemald ERA 2010)

zu den sudlichen Stellplatzen empfiehlt sich ein
Sicherheitstrennstreifen mit min. 0,50 m
(gemal ERA 2010)

beachten von erforderlichen Breiten zum
Ausparken

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

sensibilisieren fiir Gefahrenstellen durch
Offentlichkeitsarbeit

Mallnahmenart:
o _ o [ baulich & Markierung L1 StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat o
[] Signalisierung
kurzfristig I

Weiterer Untersuchungsbedarf:
™ Verkehrsmengen XBreiten 18¢




S7 - Altstadt

o0
@
®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan 8
FuRgéngerzone / verkehrsberuhigte Bereiche s =S P e W]
TR 1 Biirgerheim 7 > fi -8
Innenstadtbereich PR \uf,,,,af ]
] . £ Lohgagse gw‘ Brgc\}(edoggrnlgnd\’ : g
EinbahnstraBe (von Sud nach Nord) o ﬂ:_g nd Familiennilfen s
. . .. - i S
Oberflache wird bemangelt 5 ,” B i 5
. . . . "Mannsty, M\lv]vselhﬁgmlﬁe Lederersy, yond f;'s?r'- 5
stellenweise als schmal und unibersichtlich ”- Mune,zem,um TR :
beschrieben . ERws £
Werg néb Gr.— _Finanzamt i ~Johd g
B Sy sk R
MaBnahme \”eﬂherstr . // — D TE s
. . - ES [~ 1+ )
Innenstadtbereich — Abwagung zur Offnung
der FuRgangerzone fiir den Radverkehr Skizze
ganztagig

Aufenthaltsqualitat <> Erreichbarkeit
- Durch Stadtrat abgelehnt

Anderungen der Breiten in der LedererstralRe
oder KirchstraBe aufgrund der Bebauung nicht
moglich

Engstellen bei Bedarf durch Reduzierung von
Stellplatzen beseitigen (Einzelfall Priifung
notwendig)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Mallnahmenart:
[ baulich [ Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat 7 Signalisierung
abgelehnt Il Weiterer Untersuchungsbedarf:

[] Verkehrsmengen [Breiten
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o0
.o
®
Aktuelle Situation Ubersichtslageplan 9
. . . . = T - i e I
signalisierte Kreuzung ohne Radinfrastruktur & m/;ﬁ‘éefhamer-suaﬂe“” 2
£ £Selsy ©
Fahrbahnbreite West ca. 8,70 m und sdiiones E 4 He
ZLam 5 E
Ost 9,00 m Q@}*E'”‘S'"‘\Eﬁ//: 50 . 3 Steinlestryg| 2
k@ffe ~‘-i£‘7/v/\féiﬁ :r? < 3_3 'g_
Dberbay) / °Seé,/; Uy g 5 2. o
MalRnahme < //, : 58 Feheney| &
& & G
Einrichten von Radfahrinfrastruktur nur durch & : , N iEr
. . . . . . vep . . fi wSozia!verhand VdK f Kaltep, 3 =
grollere Eingriffe in die Leistungsfahigkeit des | & . % / 'S Sersirag £
. . . . . '3 % @ 3 '§' .;‘é-' @ 3
Knotenpunktes moglich, da die Breiten nicht (& & & § & 3 ~ gt
fiir 3 Kfz-Spuren und Schutzstreifen ausreichen (L& & ' 4 s B9/ wé|s
P

zum Schutz der Radfahrer:
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
- nur ausreichend fiir Sekundarnetz

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

MalRRnhahmenart:

Realisierungszeitraum

[ baulich [ Markierung X StVO Beschilderung
Prioritat [] Signalisierung
Il Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen [Breiten
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S9 - Lohgasse

Aktuelle Situation

Verkehrsaufkommen (ca. 8.000 Kfz/24h) - fir
Mischverkehr nicht empfohlen

fehlende Radinfrastruktur
westlich der Schienen Gehweg- Radfahrer frei
teilweise 50 km/h

Briicke 0
e ViJul
und'Famil

MaRnahme
\ R

© Bundesamt furr Kartographie und Geodasie 2020

Geschwindigkeitsreduktion durchgehend auf /> '
30 km/h aufgrund von Schiilerverkehren

Skizze

ggfs. weitere Malinahmen zur Entschleunigung
und Verkehrsreduktion

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Mallnahmenart:
[ baulich [0 Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat (] signalisierung
kurzfristig I Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen [Breiten
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S10 - GiesingerstralRe

Aktuelle Situation
Giesingerstral3e teilweise unbefestigt

zu schmale Unterfluhrung fiir Radfahrer (siehe
auch Badweg)

Gehweg entlang SchiitzenstraRe nicht
ausreichend

gute und wichtige Verknlipfung der Ziele _
westlich der Ammer und der Hauptroute A § T,

Briicke 0
e:Vidu
und'Famil

© Bundesamt furr Kartographie und Geodasie 2020

R R
MaBnahme ]} 9 ” 04
Verbreitern des Gehwegs mit
Grundstiickserwerb (siehe auch L1)

Ausbau der Giesingerstrale
Ausbau der Unterfihrung (langfristig)

Beschildern der Unterfiihrung mit bitte
Absteigen, Ricksicht nehmen (kurzfristig)

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Mallnahmenart:
& baulich (] Markierung X StVO Beschilderung
Realisierungszeitraum Prioritat (] signalisierung
mittelfristig ' Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen [Breiten
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S11 - Erweiterung Radweg Ludwig-Thoma-Strale

Aktuelle Situation
keine Radweg vorhanden
derzeitige Fihrung Uber Lena-Christ-Stralde

Malhahme

Bau eines Ful3- und Radweges,
min. 3,00 m (2,50) breit

Anbindung an Ludwig-Thoma-Stralie

Realisierungszeitraum Prioritat
langfristig [

evas
humberg &partner

[ Nioly M J

bersichtslageplan

rf Z
<

5

K

ageiisbury

© Bundesamt furr Kartographie und Geodasie 2020

Quelle: Luftbild Stadt Weilheim

Malnahmenart:

X baulich [J Markierung [] StVO Beschilderung
[] Signalisierung

Weiterer Untersuchungsbedarf:

[1 Verkehrsmengen [Breiten
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S$12 - Querungshilfe Miinchner StralRe

Aktuelle Situation

keine Querungshilfe vorhanden

Bushaltestelle

Fahrbahnbreite: ca. 7,20m

Bushaltebucht: ca. 1,00 -2,60 m

Malhahme

Bushaltebucht bei Querungshilfe ,,im Weg“
Anbringen der Querungshilfe leicht versetzt

zur Ludwig-Thoma-Stralie

Variantel:

Mittelinsel nicht realisierbar, Busbucht musste
entfallen. Zudem ist auch die Fahrbahnbreite

nicht durchgehend Breit genug fir eine

Mittelinsel.
Variante 2:

erweiterte Fulgangerschutzanlage

haltender Bus darf nicht in die Furt beim

halten hineinreichen

Anbringen eines Gehwegs auf der Ostseite
zwischen FSA und Ludwig-Thoma-StraRe

Realisierungszeitraum
langfristig

Prioritat
11

bersichtslageplan

o 2
g . 31
) 1 i
&
© 13 3
1 i3 35 !
37 I

agessbury

0N
7 /é 0;)
&
1 S
S
*= <
R‘w».
. / . Thﬂma Str
84
82 86
80

H McDonald's 88b
76

Skizze

MalRRnhahmenart:
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[J baulich [ Markierung [] StVO Beschilderung

& Signalisierung
Weiterer Untersuchungsbedarf:
[1 Verkehrsmengen [Breiten
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