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1 Kurzfassung

1.1  Situation und Aufgabenstellung

Die Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (BImA) beabsichtigt den Riickbau und die Neubebau-
ung der Flurstiicke 2840/23 und 2840/40, Gemarkung Weilheim in Oberbayern. Auf den Grund-
stiicken anliegend zur RomerstralRe und SteinlestralRe sollen bis zu 60 Wohneinheiten realisiert
werden. Zudem ist die Errichtung einer Tiefgarage mit etwa 60 Stellplatzen geplant.

Im Umfeld des Bauvorhabens befindet sich Wohnbebauung. Die unmittelbar angrenzende Bebau-
ung entlang der Lindenstrale ist gemaR Bebauungsplan Nr. 181 als Allgemeines Wohngebiet aus-
gewiesen. Sudlich des Eichenweges ist die Bebauung gemal? Bebauungsplan Nr. 163 teils als
Reines Wohngebiet, teils als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen. Fur die weitere Umgebung
existieren keine rechtskraftigen Bebauungsplane. GemaR Flachennutzungsplan sind das Bauvor-
haben sowie das Umfeld als Wohnbaufldche ausgewiesen.

In Anlage 1 ist das Plangebiet im rdumlichen Zusammenhang dargestellt.

Als Rechtsgrundlage der Planungen soll durch die Stadt Weilheim in Oberbayern ein Bebauungs-
plan im beschleunigten Verfahren aufgestellt werden. Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens zu
diesem Baugebiet sollten fir eine umfassende Abwéagung die folgenden schalltechnischen Unter-
suchungen durchgefihrt werden:

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet
- Ermittlung der StraRenverkehrslarmimmissionen und Bewertung nach DIN 18005 [1, 2].
Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

- Ermittlung der Gerduschimmissionen durch die geplante Tiefgarage und oberirdische
Stellplatze und hilfsweise Bewertung nach DIN 18005 [1, 2] i. V. m. der TA Larm [3].

- Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen des Mehrverkehrs, welcher durch das ge-
plante Baugebiet in dem bestehenden StraRennetz verursacht wird, bzw. schalltechnische
Auswirkungen durch Schallreflexionen an den im Plangebiet zuldssigen Baukdrpern und
Bewertung in Anlehnung an die 16. BImSchV [4].
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1.2 Zusammenfassung der Ergebnisse

1.2.1 Einwirkungen Straenverkehrslarm (siehe Abschnitt 4)

Infolge der VVerkehrslarmimmissionen, ausgehend von den Verkehren auf den unmittelbar angren-
zenden StraRen ROmerstralie, Lindenstral’e und SteinlestralRe sowie der tibergeordneten Straflen
Narbonner Ring und OlympiastraRe (B 2), werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fur All-
gemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht tagstber in weiten Teilen
des Plangebiets und in der Nacht im gesamten Plangebiet eingehalten. Entlang der RémerstralRe
wird der Orientierungswert geringfligig um bis zu 2 dB Uberschritten, der Immissionsgrenzwert
der im Rahmen der Abwégung hilfsweise zur Beurteilung heranziehbaren 16. BImSchV von
59 dB(A) wird jedoch sicher eingehalten.

Auf den Freiflachen im Erdgeschossbereich (2,0 m Gber Grund) wird unter Berucksichtigung von
Schallreflexionen an den geplanten Baukdrpern entlang der Romerstralie tags der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) geringfligig uberschritten (siehe Anlage 2.4). Auf
ebenerdige AuBenwohnbereiche entlang der Romerstral3e sollte daher verzichtet werden. Weiter-
gehende SchallschutzmalRnahmen sind nicht notwendig.

1.2.2 Auswirkungen Mehrverkehr und Fassadenreflexionen (siehe Abschnitt 5)

Unter Bertcksichtigung von Reflexionen der Verkehrsgerdusche an der geplanten Bebauung wer-
den die zur Beurteilung hilfsweise heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts sicher eingehalten. Aufgrund der sicheren Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kdnnen die Pegelzunahmen als zumutbar eingestuft wer-
den. Daher sind keine Malsnahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmimmissionen erforderlich.

1.2.3 Auswirkungen Anlagenlarm (siehe Abschnitt 6)

Der Parkverkehr innerhalb des Plangebietes wurde entsprechend den VVorgaben der TA L&rm un-
tersucht. Basierend auf den Ergebnissen von Voruntersuchungen wurden fir die Ein- und Aus-
fahrt zur Tiefgarage geschlossene Rampenbauwerke beriicksichtigt. An den malgeblichen Im-
missionsorten der Umgebung werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine
Wohngebiete im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten. Die zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspit-
zen werden im Tagzeitraum sicher eingehalten. Im Beurteilungszeitraum Nacht wird der nach
TA Larm zuléssige Wert jedoch tberschritten. In Abschnitt 6.5.2 werden Moglichkeiten zur Ab-
wégung und SchallschutzmalRnahmen diskutiert.

In Abschnitt 7.1 sind Vorschlage fur Festsetzungen und Hinweise zu den Auswirkungen durch
Anlagenlarm formuliert.
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2 Abstimmungen und Eingangsdaten
Es standen folgende Planunterlagen und Informationen zur Verfligung:

- Lageplan, M 1:500, Stand 14.06.2023, erstellt von der AKFU Architekten & Stadtplaner
Partnerschaft mbB

- Grundrisse, Ansichten und Schnitte, M 1:500, Stand 14.06.2023, erstellt von der AKFU
Architekten & Stadtplaner Partnerschaft mbB

- Digitales Gelandemodell (DGM1), Digitales Gebdudemodell im Level of Detail 2 (LoD2),
Digitales Orthophoto (DOP), bezogen am 07.02.2024 von der Bayerischen VVermessungs-
verwaltung

- Auszug aus dem Allgemeinen Liegenschaftskataster, digital bezogen am 12.02.2024 von
der Bayerischen Vermessungsverwaltung

- Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Weilheim i. OB, Stand 14.06.2023

- Plan- und Textteil zum Bebauungsplan Nr. 163 ,,Siidlich des Eichenweges* der Stadt
Weilheim i. OB vom 07.12.2009

- Plan- und Textteil zum Bebauungsplan Nr. 163 ,,Stidlich des Eichenweges®, 2. Verein-
fachte Anderung, der Stadt Weilheim i. OB vom 05.01.2024

- Plan- und Textteil zum Bebauungsplan Nr. 181 ,,Lindenstraf3e I — Teilbereich A* der Stadt
Weilheim i. OB vom 23.06.2016

- Berechnungen zum Stellplatznachweis, Stand 14.06.2023, erstellt von der AKFU Archi-
tekten & Stadtplaner Partnerschaft mbB

- Amtliche Ergebnisdaten der StraRenverkehrszahlungen der Obersten Baubehdrde im Bay-
erischen Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehrs flr das Jahr 2022, bezogen
am 07.02.2024 Uber das Bayerische Straleninformationssystem BAYSIS
https://www.baysis.bayern.de

- Entwurf zum Gutachten zu den verkehrlichen Wirkungen, Stand 14.02.2024, erstellt vom
Ingenieurbiro fur Verkehrsuntersuchungen im Orts- und Stadtbereich (INGEVOST)

- Angaben zur StraRendeckschicht der B 2, bezogen am 07.02.2024 (iber das Bayerische
Straleninformationssystem BAYSIS

- Angaben zu Strallendeckschichten des Narbonner Rings, der RémerstralRe, der Linden-
straBe und der Steinlestral3e, per Mail erhalten am 12.02.2024 vom Stadtbauamt Weilheim
i. OB

Am 21.02.2024 wurde ein umfassender Ortstermin mit fotographischer Dokumentation der Um-
gebungssituation durchgefihrt.

Es wurden keine weiteren Abstimmungen mit den Planungstragern und den zustandigen Fachbe-
horden getroffen.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Fur die vorliegenden Untersuchungen zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schalltechni-
schen Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 [1, 2] als Beurteilungsgrundlage heranzu-
ziehen. Grundséatzlich mussen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerduscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spater auf den
Einzelfall anzuwendenden Vorschriften (z. B. TA Larm [3] bzw. 16. BImSchV [4]) beachtet wer-
den konnen.

Nach DIN 18005 sollen in Abhangigkeit von der Gebietsart folgende schalltechnische Orientie-
rungswerte durch die Beurteilungspegel L, nicht tGberschritten werden:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

Ifd. Nr. Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr?

1 Reine Wohngebiete (WR) 50 40/35%
2 Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45/40%
3 Friedhdfe, Kleingérten, Parkanlagen 55 -

4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40%
5 Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50/459

Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
6 Kerngebiete (MK) 63/60% 53/459%
7 Gewerbegebiete (GE) 65 55/50%
0 Der niedrigere Wert gilt flir Gerausche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fiir Freizeitanlagen.

DIN 18005 Beiblatt 1 enthélt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, etc.) jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten zu
vergleichen sind und nicht zusammengefasst werden sollen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswe-
gen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,
da andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinah-
men (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nah-
men) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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3.2  16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung

Die 16. BImSchV [4] gilt beim Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen
Stral3en sowie von Schienenwegen.

Nach 16. BImSchV sollen fur die Beurteilung des erforderlichen Larmschutzes in Abhédngigkeit
der Gebietsart die folgenden Immissionsgrenzwerte mit den Beurteilungspegeln L, verglichen
werden:

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Ifd. Nr. Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
2 Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kern-, Dorf-, Mischgebiete, Urbane Gebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Eine wesentliche Anderung einer StraRe mit der Folge, dass die Immissionsgrenzwerte anzuwen-
den sind, liegt vor, wenn

- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf mindestens
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhéht wird oder

- wenn der Beurteilungspegel des, von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird (dies gilt nicht in Gewerbegebieten).

Bei dem Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von offentlichen StraRen muss durch akti-
ven Larmschutz (z. B. alternative Straenfiihrung, larmmindernde StraRendeckschichten, Larm-
schutzwande, etc.) die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV sichergestellt
werden. Wenn erhebliche 6ffentliche oder private Belange LarmschutzmalRnahmen an der Stralle
entgegenstehen, diese nicht durchfuhrbar sind, oder wenn die Kosten der MaRnahmen an der
Stralle unverhaltnismaRig hoch sind, kommen SchutzmalRnahmen an schutzbedrftigen baulichen
Anlagen, z. B. Larmschutzfenster (sog. passiver Larmschutz) in Betracht.

Im vorliegenden Fall liegt im Rahmen des Planverfahrens kein Neubau bzw. erheblicher baulicher
Eingriff von Verkehrswegen vor. Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen bei einer Uberschrei-
tung der Orientierungswerte nach DIN 18005 [1, 2] die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
im Rahmen der Abwdégung zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet heran-
gezogen werden. Ferner kann das Beurteilungsschemata der 16. BImSchV auch zur Bewertung
der Zunahme von Verkehrslarm infolge der stadtebaulichen Planungen angewendet werden.
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3.3  TA Larm — Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die TA Larm [3] gilt fur Anlagen, die als genehmigungsbedrftige oder nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
unterliegen und ist somit auf Gewerbebetriebe und technische Anlagen anzuwenden. Zur Beur-
teilung von Parkverkehr an Wohnanlagen kann die TA Larm hilfsweise im Rahmen eines antizi-
pierten Sachverstdndigengutachtens herangezogen werden.

Nach TA Léarm durfen in Abhangigkeit der Gebietsart folgende Immissionsrichtwerte durch die
Beurteilungspegel L nicht Uberschritten werden:

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Ifd. Nr. Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr?
1 Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten 45 35
2 Reine Wohngebiete (WR) 50 35
3 Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
4 Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK/MD/MI) 60 45
5 Urbane Gebiete (MU) 63 45
6 Gewerbegebiete (GE) 65 50
7 Industriegebiete (GI) 70 70
0 In der Nacht ist gem&R TA L&rm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

Die Immissionsrichtwerte diirfen 0,5 m vor dem vom L&rm am stérksten betroffenen Fenster eines
Aufenthaltsraums durch den Beurteilungspegel L der Geréusche aller einwirkenden Anlagen (Ge-
samtbelastung) nicht tberschritten werden. Im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ist dabei
die lauteste volle Stunde maRRgebend.

Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB und
nachts um nicht mehr als 20 dB (iberschreiten.
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4 Einwirkungen auf das Plangebiet durch Verkehrslarm

Die Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet werden im Rahmen der schallimmissionstech-
nischen Untersuchungen zum Bebauungsplanverfahren rechnerisch ermittelt. Messungen unter-
liegen verschiedenen Einflussfaktoren, insbesondere Witterungseinfliissen und Verkehrsbelas-
tungsschwankungen und stellen daher lediglich Momentaufnahmen des derzeitigen Ist-Zustands
dar. Zudem konnen Messungen keine zukunftigen Verkehrssituationen abbilden. Im Sinne einer
bundesweit einheitlichen und vergleichbaren Ermittlung von Verkehrsgerduschen ist fur die
Gleichbehandlung aller La&rmbetroffenen eine Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen nach
RLS-19 [5] erforderlich.

4.1  Grundlagen StraRenverkehr

Die Romerstral3e verlauft unmittelbar 6stlich des Plangebietes von Nord nach Sud. Innerhalb des
Plangebietes miindet die von Westen kommende Steinlestral3e in die Romerstralie. Nordlich des
Plangebiets kreuzt die LindenstraBe die Romerstrae. Zudem wirken von den (ibergeordneten
Strallen Narbonner Ring im Norden sowie der OlympiastralRe (B 2) im Westen Verkehrslarmim-
missionen auf das Plangebiet ein. Die Lage der Stralenverldufe kann Anlage 1 entnommen wer-
den.

4.1.1 Kenndaten StraRenverkehr

Fur die schalltechnischen Untersuchungen sind auf den betrachteten StralRenabschnitten grund-
sétzlich sowohl die Verkehrsmengen des Prognosenullfalls (ohne Realisierung des Plangebiets)
als auch des Prognoseplanfalls (mit Realisierung des Plangebiets) relevant. Da durch das Plange-
biet nur geringe Verkehrsmengen induziert werden, wird im Folgenden ausschliel3lich der Planfall
untersucht. Auf eine Untersuchung des Prognosenullfalls kann aus schallimmissionstechnischer
Sicht verzichtet werden.

Eingangsdaten Verkehrsstarken

Im Rahmen der Planungen zum Bauvorhaben wurde durch das Ingenieurbiro fir Verkehrsunter-
suchungen im Orts- und Stadtbereich (INGEVOST) eine Verkehrsuntersuchung mit Stand vom
14.02.2024 durchgefuhrt, deren Ergebnisse als Grundlage fir die vorliegenden schalltechnischen
Untersuchungen herangezogen werden. Fir die Olympiastralle (B 2) wurden die amtlichen Er-
gebnisdaten der StraBenverkehrszahlungen der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsmi-
nisterium des Innern, fiir Bau und Verkehrs fur das Jahr 2022, bezogen am 07.02.2024 (iber das
Bayerische Straleninformationssystem BAYSIS, herangezogen.
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Gemall RLS-19 [5] werden die nachfolgend aufgefiihrten Fahrzeuggruppen unterschieden. Als
Grundlage fur die Zuordnung dient die Grundklassifizierung fir Fahrzeuge nach TLS 2012, An-
hang 2 [6].

- Pkw: Pkw + PkwA + Lfw
Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Gu-
terkraftfahrzeuge mit einer zul&ssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

- Lkwl: Lkw + Bus
Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t
und Busse

- Lkw2: LkwA + Sattel-Kfz
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sowie die Verkehrsdaten aus BAYSIS liegen detailliert
nach RLS-19 mit Angaben zur Tag-/Nachtverteilung sowie zu den jeweiligen Schwerverkehrsan-
teilen vor.

Fur die OlympiastralRe wurde fiir die Prognose eine Verkehrszunahme von 7,7 % Uber einen Zeit-
raum von 15 Jahren beriicksichtigt. Die angenommene Verkehrszunahme von 0,5 % pro Jahr ba-
siert auf der zu erwartenden Steigerung der Verkehrsleistungen des gesamten Individualverkehrs
in Deutschland gemé&l dem Schlussbericht zur Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundes-
ministeriums fr Verkehr und digitale Infrastruktur [7].

Ermittlung der Schallleistungspegel je Fahrstreifen

Die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw: fur die Fahrstreifen (Quelllinien) der betrachteten
StralRenabschnitte sind nach den Vorgaben der RLS-19 [5] aus den Schallleistungspegeln Lw rzc
je Fahrzeuggruppe FzG (siehe nachfolgender Abschnitt) unter Beruicksichtigung der nachfolgen-
den Emissionsparametern zu ermitteln:

- MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h

- Anteil p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl vom Gesamtverkehr in %
- Anteil p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 vom Gesamtverkehr in %
- Geschwindigkeit vr.c je Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

Die Ermittlung der Verkehrsstarken mit den entsprechenden Emissionsparametern (Verkehrs-
starke M, Anteile p1 und p2) wurde vorausgehend erlautert.

Als Geschwindigkeit vr,c ist in der Regel die je Fahrzeuggruppe FzG auf dem jeweiligen Stra-
Renabschnitt nach StVO zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beriicksichtigen. Fir zuldssige
Hochstgeschwindigkeiten unter 30 km/h ist 30 km/h anzusetzen.
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Die fur die Berechnungen berucksichtigten Emissionsparameter sind in nachfolgender Tabelle
dargestellt.

Tabelle 4:  Emissionsparameter StralRenverkehr, Prognoseplanfall

Ifd. Stralle DTV tags nachts
Nr. (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)

M p1 p2 VFzG M p1 p2 VFzG
in in in in in in in in in
Kfz/24h | Kfz/h | % % km/h | Kfz/h | % % km/h

Romerstralle

L | roralioh Lindenstrate 2100 | 128 | 1,6 | 0,0 | 30 7 | 1900 30

o |RomerstraRe 2250 | 138 | 25 | 04 | 30 5 | 25|00 30
stdlich LindenstraRe ' ' ' ' !
Rdmerstrale

3 2500 | 153 | 2,7 | 1,0 | 30 6 | 00| 24| 30

sudlich Steinlestralte

4 |Steinlestraie 370 | 22 | 15 | 08| 30 2 10000/ 30
westlich Romerstralle

5 |Lindenstrale 230 14 | 26 | 1,3 | 30 1 00 | 00| 30

westlich Rémerstrale

Narbonner Ring

sstlich Rémerstrake 7.000 430 | 28 | 1,0 50 31 3,7 | 37 50

Narbonner Ring
westlich Rémerstrale

8 | Olympiastrae (B2)
stdlich Narbonner Ring

8.980 540 | 24 | 0,8 50 37 2,7 | 3,0 50

15.000 | 880 | 3,7 | 1,3 50 120 | 48 | 2,3 50

In der Tabelle bedeutet:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke: Mittelwert tiber alle Tage des Jahres der einen Stra-
Renquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge

M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1, Grundklassifizierung fiir Fahrzeuge nach
TLS 2012, Anhang 2

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeugkategorie Lkw2, Grundklassifizierung fuir Fahrzeuge nach
TLS 2012, Anhang 2

VEzG Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe
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Ermittlung der Schallleistungspegel je Fahrzeuggruppe FzG

Bei der Bildung der Schallleistungspegel Lw,r.c flir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 oder Lkwz2) sind nach den Vorgaben der RLS-19 [5] im vorliegenden Fall die folgenden
EinflussgroRen mit entsprechenden Korrekturen bzw. Zuschlagen zu beriicksichtigen:

- Korrektur Dsp,spT,rzc fur den StraBendeckschichttyp SDT in Abhangigkeit der Fahrzeug-
gruppe FzG und der Geschwindigkeit vr,c in dB

- Korrektur Dinrc fiir die Langsneigung g der Fahrbahn in Abhéangigkeit der Fahrzeug-
gruppe FzG und der Geschwindigkeit vr,c in dB

- Korrektur Dkt fur Knotenpunkte (Kreisverkehre und lichtzeichengeregelte Knoten-
punkte) in Abhangigkeit des Knotenpunkttypen KT und der Entfernung zwischen Kno-
tenpunkt und Schallquelle in dB

- Zuschlag Dren bei einem StraRBenverlauf zwischen parallelen reflektierenden Oberfléchen
(z. B. geschlossene Hauserschlucht) fur Mehrfachreflexionen in Abhdngigkeit der Bebau-
ungshéhe hgep und dem Abstand w der reflektierenden Flachen.

Als Stralendeckschicht kann fiir die Olympiastrae (B 2) entsprechend dem Bayerischen Stra-
Reninformationssystem BAYSIS eine dinne Asphaltdeckschicht in Heibauweise auf Versiege-
lung aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 mit entsprechenden Stralendeckschichtkorrektur-
werten Dsp spT,Fzc Nach RLS-19 angesetzt werden.

Bei den weiteren betrachteten StraBenabschnitten handelt es sich um Gemeindestralien, deren
Baulast bei der Gemeinde liegt. Nach Auskunft des Stadtbauamtes liegt auf den Strallenabschnit-
ten als StralRendeckschicht Asphaltbeton < AC 11 mit entsprechenden StraRendeckschichtkorrek-
turwerten nach RLS-19 vor. Die StraBendeckschicht der LindenstralRe variiert infolge von Aus-
besserungsmafnahmen, sodass fiir diesen StraBenabschnitt eine Strallendeckschichtkorrektur
Dsp,spTrzc = 0 dB angesetzt wurde.

Langsneigungskorrekturen sind nach RLS-19 auf Steigungsstrecken bei Steigungen g > 2 % und
auf Geféllestrecken bei Geféllen g < —6 % fiir die Fahrzeuggruppe Pkw und bei Gefélleng < —4 %
fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 zu berticksichtigen. Fir Langsneigungen g > 12 % und
g<-12%ist g=12 % bzw. g = —12 % zu setzen. Im vorliegenden Fall liegen L&ngsneigungen
von bis zu 6 % vor.

Am Kreuzungsbereich Olympiastralie / Narbonner Ring befindet sich ein Kreisverkehr. Weiterhin
ist die Kreuzung Olympiastralie / Kaltenmoserstral3e lichtzeichengeregelt. Die entsprechenden
Korrekturwerte Dk kt wurden fir die relevanten StraRenabschnitte berticksichtigt.

Die zu beriicksichtigenden Zuschlage fur Mehrfachreflexionen Drer liegen im vorliegenden Fall
bei bis zu 1,1 dB.

Die Emissionsparameter (siehe vorangegangener Abschnitt) sind gemeinsam mit den weiteren
schalltechnischen Einflussgréen in Anlage 2.1 in Abhangigkeit der Stralenabschnitte tabella-
risch dargestellt. Der Anlage 2.1 kdnnen ebenfalls die sich aus den Emissionsparametern erge-
benden Schallleistungspegel Lw" flr die Fahrstreifen (Quelllinien) entnommen werden.
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4.2  Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen wurden nach RLS-19 [5] mit
dem Schallausbreitungsberechnungsprogramm SoundPLANnNoise 9.0 durchgefihrt. Die Immissi-
onsberechnungen berlcksichtigen Einflisse durch geometrische Ausbreitung, Luftabsorption,
Bodeneinflisse, Abschirmungen und Reflexionen.

Die Berechnungsverfahren beschreiben schallausbreitungsglinstige Witterungsbedingungen, wie
sie bei leichtem Mitwind und/oder leichter Bodeninversion auftreten, beispielsweise in klaren und
windstillen N&chten.

Die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden wie folgt dargestellt:

Anlage 2.2 Isophonenlarmkarten
Gerauschimmissionen bei freier Schallausbreitung

Verkehrslarmimmissionen in 8,0 m Hohe (mittlere Hohe 2. OG) ohne die
bestehende bzw. geplante Bebauung

Beurteilungspegel Tag und Nacht

Anlage 2.3 Gebaudelarmkarten
Gerauschimmissionen bei vorhandener Bebauung

Verkehrslarmimmissionen an den Fassaden der geplanten Bebauung fir das
jeweils maRgebliche Geschoss

Beurteilungspegel Tag und Nacht

Anlage 2.4 Isophonenlarmkarte
Gerauschimmissionen in den AuRenwohnbereichen

Verkehrslarmimmissionen in 2,0 m Hohe tber den AuBenwohnbereichen im
Erdgeschoss der geplanten Bebauung

Beurteilungspegel Tag

Die Isophonenlarmkarten bei freier Schallausbreitung ohne abschirmende Wirkung durch beste-
hende oder geplante Bebauung (Anlage 2.2) stellen fiir den Fall, dass keine vorgelagerten Ge-
béude vorhanden sind, die kritischste Situation hinsichtlich der Schallausbreitung im Plangebiet
dar.

Bei den Gebaudelarmkarten bzw. der Isophonenlarmkarte fir die AuBenwohnbereiche (Anlagen
2.3 und 2.4) wurde jeweils die abschirmende Wirkung der geplanten Bebauung beriicksichtigt.
Diese Darstellungen geben die Situation nach Realisierung der geplanten Bebauung wieder.
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4.3  Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

4.3.1 Freie Schallausbreitung

Die Isophonenlarmkarten unter Bericksichtigung einer freien Schallausbreitung fur eine Auf-
punkthéhe von 8,0 Metern (siehe Anlage 2.2) zeigen, dass die zur Beurteilung herangezogenen
Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag in
weiten Bereichen bzw. von 45 dB(A) in der Nacht im gesamten Plangebiet eingehalten werden.

Im Zuge der Abwégung konnte man zu der Auffassung gelangen, dass die Zumutbarkeitsschwelle
bis zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [4] fir Allgemeine Wohngebiete von
59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) in der Nacht angehoben werden kann. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV wurden vom Gesetzgeber beim Neubau von Stral3en als Schwelle fir
erhebliche Belastigungen festgelegt und kdnnen mithin als gerade noch zumutbar angesehen wer-
den. Bei Einhalten dieser Werte kann auf die Festsetzung von SchallschutzmaBnahmen verzichtet
werden.

Es zeigt sich, dass die zur Beurteilung hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [4] fir Allgemeine Wohngebiete im gesamten Plangebiet eingehalten werden.

4.3.2 Einwirkungen auf Baukdrper

Den Gebaudelarmkarten (siehe Anlage 2.3) kann entnommen werden, dass an der im Plangebiet
vorgesehenen Bebauung der Orientierungswert fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am
Tag weitestgehend und der Orientierungswert von 45 dB(A) in der Nacht Gberall eingehalten
wird. Nur entlang der RémerstraRe wird der Orientierungswert im Tagzeitraum geringfligig um
bis zu 2 dB Uberschritten, der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird somit sicher eingehal-
ten.

Daher kann auf die Festsetzung von SchallschutzmalRnahmen gegen einwirkenden Verkehrslarm
im Rahmen des Bebauungsplans verzichtet werden.

4.3.3 Einwirkungen auf AuRenwohnbereiche

Die Isophonenlarmkarte fur die ebenerdigen AuRenwohnbereiche (siehe Anlage 2.4) zeigt, dass
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [4] von 59 dB(A) am Tag (rote Linie in Anlage 2.4)
weitestgehend eingehalten wird. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wurden vom Ge-
setzgeber beim Neubau von Strallen als Schwelle fiir erhebliche Belédstigungen festgelegt und
kénnen mithin als gerade noch zumutbar auch hinsichtlich der Verkehrslarmeinwirkungen in Frei-
bereichen angesehen werden. Entlang der R6merstralie wird der Immissionsgrenzwert geringfi-
gig Uberschritten, in diesen Bereichen sollten maglichst keine ebenerdigen Aullenwohnbereiche
angeordnet werden.

N:\01_Kufi\02_Projekte_Bearbeitung\23\23209_BImA_Ré&merstrale_Weilheim\02_Schrift\22_Berichte\23209_GU01_Immi_240409.docx

KURZ UND FISCHER GmbH = Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham = Fon: 08063.20 784 00 = Fax: 08063.20 784 29 » Mail: muenchen@kurz-fischer.de
Winnenden Fon: 07195.91 47 0 * Halle (Saale) Fon: 0345.200 37 19 * Bottrop Fon: 02045.41 450 20 = Bretten Fon: 07252.878 19 * Internet: www.kurz-fischer.de



—
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Seite 15 von 27

5 Auswirkungen des durch das Plangebiet entstehenden zuséatzlichen Verkehrs

Im Zuge einer umfassenden Abwagung der Auswirkungen des Plangebiets wurde die Zunahme
des Verkehrslarms an den umliegenden schiitzenswerten Bebauungen aufgrund zusatzlicher Ver-
kehrsmengen bzw. Reflexionen an den geplanten Gebduden untersucht.

Fur diese Untersuchungen sind zum einen die Verkehrsbelastungen des Prognosenullfalls (Ent-
wicklung ohne die Realisierung des Bebauungsplans) und zum anderen des Prognoseplanfalls
(Entwicklung entsprechend des Bebauungsplans) relevant. Aufgrund der infolge der Planungen
zu erwartenden geringen Verkehrszunahme, wurde im Folgenden ausschliel3lich der Planfall un-
tersucht. Die den Berechnungen zugrunde liegenden Verkehrsmengen und Parameter sind in Ab-
schnitt 4.1 ausfuhrlich dargestellt.

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen wurden nach RLS-19 [5] mit
dem Programm SoundPLANnNoise 9.0 vorgenommen. Die Immissionsberechnungen berticksich-
tigen Einflusse durch geometrische Ausbreitung, Luftabsorption, Bodeneinflusse, Abschirmun-
gen und Reflexionen. Die Berechnungsverfahren beschreiben schallausbreitungsgunstige Witte-
rungsbedingungen, wie sie bei leichtem Mitwind und/oder leichter Bodeninversion auftreten, bei-
spielsweise in klaren und windstillen N&chten.

Die Ergebnisse wurden in Gebaudelarmkarten (siehe Anlage 3) fur das jeweils maRgebliche
Geschoss dargestellt. Bei diesen Berechnungen wurde die abschirmende und reflektierende Wir-
kung der vorhandenen und geplanten Bebauung berlicksichtigt. Diese Darstellungen geben die
Situation nach Realisierung der geplanten Bebauung wieder.

Die Gebéaudelarmkarten in Anlage 3 zeigen, dass fir den Prognoseplanfall an den Immissionsor-
ten der Umgebung die zur Beurteilung hilfsweise heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [4] von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts sicher eingehalten werden.

Aufgrund der sicheren Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kénnen die Pe-
gelzunahmen als zumutbar eingestuft werden. Daher sind keine Malinahmen zur Reduzierung der
Verkehrslarmimmissionen erforderlich.
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6 Auswirkungen des Plangebiets durch Anlagenlarm

Im Plangebiet ist die Errichtung von vier Mehrfamilienhdusern mit gemeinsamer Tiefgarage mit
etwa 60 Stellplatzen sowie von 14 oberirdischen Stellplatzen im Bereich der SteinlestralRe vorge-
sehen. Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt Uber die Steinlestrale, die Abfahrt Gber die Rémer-
stralle.

Die schalltechnischen Auswirkungen durch den Parkverkehr durch Anwohner und Besucher wer-
den zur Prifung etwaiger Planungsmangel nach TA Larm [3] ermittelt und nach DIN 18005
[1, 2] i. V. m. der TA Larm [3] beurteilt.

6.1  Schutzbedirftige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden Gerduschimmissionen
durch den Parkverkehr im Plangebiet wurden fiir insgesamt vier Immissionsorte (I 1 bis | 4) vor-
genommen. Die Wahl der zu untersuchenden Immissionsorte wurde entsprechend der 6rtlichen
Begebenheiten getroffen. Die entsprechenden Gebietseinstufungen der Immissionsorte wurden
dem Bebauungsplan Nr. 181 sowie dem Flachennutzungsplan entnommen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berticksichtigten Immissionsorte und die jeweilige Gebiets-
art aufgefihrt.

Tabelle 5:  Untersuchte Immissionsorte geméald TA Larm

Immissions- | Lage Gebietsart
ort
11 Lindenstralie 1 Allgemeines Wohngebiet (WA)
12 Roémerstralie 28b Allgemeines Wohngebiet (WA)
13 Steinlestralie 36 Allgemeines Wohngebiet (WA)
14 Steinlestralle 17a Allgemeines Wohngebiet (WA)

In Anlage 4.1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte 1 1 bis I 4 in den Ubersichts-
lageplan eingezeichnet.

Die Berechnungen der Gerauschimmissionen durch die zu beurteilenden Nutzungen im Plange-
biet wurden fur alle Geschosse an den untersuchten Immissionsorten durchgefuhrt. Die nachfol-
genden Beurteilungen der zu erwartenden Schallimmissionen wurden jeweils fiir das ungunstigste
Geschoss an den einzelnen Immissionsorten vorgenommen.
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6.2  Grundlagen der Untersuchung

6.2.1 Betriebsbeschreibung Parkverkehr

In der Tiefgarage unterhalb der beiden Mehrfamilienhduser auf Flurstiick 2840/23 sind etwa
60 Stellplatze vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt von der Steinlestrale unmittelbar westlich des be-
stehenden Gebaudes Steinlestralie 17a, die Abfahrt erfolgt Gber die Romerstralle im nérdlichsten
Bereich des Plangebiets. VVoruntersuchungen haben ergeben, dass die Ein- und Ausfahrten als
geschlossene Rampenbauwerke mit schallabsorbierender Verkleidung an Wanden und Decken zu
errichten sind. Diese Schallschutzmalinahme ist im Rahmen des Bebauungsplans textlich festzu-
setzen. Ein entsprechender Formulierungsvorschlag findet sich in Abschnitt 7.1.

Die 14 oberirdischen Stellplatze werden im Bereich der Steinlestralle zwischen Haus 2 und
Haus 3 situiert. Entsprechend der derzeitigen Planung sind auf der Nordseite 11 Stellplétze senk-
recht zur Strafle und auf der Stdseite drei Stellplatze parallel zur StralRe vorgesehen.

Fir die Nutzung der Stellplatze wurde auf die Ansatze der Parkplatzlarmstudie [8] zuriickgegrif-
fen. Demnach ist fur Wohnanlagen tagsiber von 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde bei
Tiefgaragen-Stellplatzen und von 0,40 Bewegungen je Stellplatz und Stunde bei oberirdischen
Parkplatzen auszugehen. In der lautesten Nachtstunde sind demnach 0,09 Bewegungen je Stell-
platz fiir Tiefgaragen und 0,15 Bewegungen je Stellplatz flr oberirdische Parkplatze zu berlck-
sichtigen.

Im vorliegenden Fall ergeben sich somit im Tagzeitraum 144 Bewegungen fiir die Tiefgarage und
90 Bewegungen fir den oberirdischen Parkplatz. Im Nachtzeitraum wurden fiir die Tiefgaragen-
rampen je drei Bewegungen und flr den Parkplatz zwei Bewegungen beriicksichtigt.

Die Lage der Schallquellen kann Anlage 4.1 entnommen werden. Alle Schallquellen und ihre
Schallleistungspegel sind in Anlage 4.2 zusammenfassend aufgelistet.

6.2.2 Emissionsansatze Parkverkehr

Nach der Parkplatzlarmstudie [8] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle in An-
satz gebracht. Entsprechend der Nutzung der Stellplatze (hier: Wohnanlage) wurde ein Zuschlag
fur Impulshaltigkeit K, =4 dB erteilt. Ein Zuschlag flr die Parkplatzart ist nicht zu vergeben.
Aufgrund der geringen Grol3e des Parkplatzes und da die Zu- und Abfahrten im Bereich des 6f-
fentlichen StralRenverkehrs erfolgen, wurde kein Zuschlag fur Durchfahrtverkehr vergeben.

Dementsprechend wurde fur die Parkvorgénge folgender Schalleistungspegel Lwa,in je Parkvor-
gang, bezogen auf eine Stunde berticksichtigt:

Pkw Parkvorgange Parkplatzflache Lwa,1h = 67 dB(A)
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Nach der Parkplatzlarmstudie [8] wird die Schallabstrahlung tUber das getffnete Tiefgaragentor
bei Ein- und Ausfahrten als Flachenschallquelle in Ansatz gebracht. Fir eine Aus- oder Einfahrt
ist ein flachenbezogener Schallleistungspegel Lwa"1n = 50 dB(A) je Quadratmeter und Fahrzeug,
bezogen auf eine Stunde zu beriicksichtigen. Bei absorbierender Ausfiihrung der Seitenwande im
Rampenbereich kann dieser Wert um 2 dB gemindert werden. Fir die im vorliegenden Fall mit
schallabsorbierenden Wand- und Deckenflachen geplante Tiefgaragenzufahrt ergibt sich somit
folgender flachenbezogener Schallleistungspegel Lwa1n je Quadratmeter und Fahrzeug, bezogen
auf eine Stunde:

Pkw Fahrbewegungen eingehauste Rampe ber Tor6ffnung  Lwa"1n =48 dB(A)

Fur die Abstrahlung aus dem Tiefgaragentor wurde die gemald Parkplatzlarmstudie empfohlene
Richtwirkung mit einer Minderung des immissionswirksamen Schallleistungspegel in 90°-Rich-
tung quer zur Normalen der Flachenquelle um 8 dB beriicksichtigt. Die Richtwirkung wurde be-
reits im Rechenprogramm SoundPLANnNoise 9.0 Uber die Definition einer Richtcharakteristik be-
riicksichtigt.

Fur die Fahrbewegungen bei der Zu- und Abfahrt von/zur Tiefgarage wurde entsprechend der
Parkplatzlarmstudie folgender Schallleistungspegel Lwa',in je Pkw und Meter Weglange, bezogen
auf eine Stunde bercksichtigt:

Pkw Fahrbewegungen Lwa',1h = 48,5 dB(A)

Bei dem Berechnungsansatz wird flr eine Betonsteinpflasterung mit Fugen < 3 mm nach [8] ein
Zuschlag Ksiro* = 1 dB berticksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Schallquellen des Parkverkehrs und ihre dazugehdérigen
Schallleistungspegel zusammenfassend aufgelistet.
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Tabelle 6: Schallquellen Parkverkehr

Ifd. | Vorgang Schallleistungs- | Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. pegel gesamt dauer je Vor- dauer
gang gesamt
in dB(A) indB(A)| Tag/Nacht®? | Tag/Nacht® | Tag/Nacht?
p | Parkplatz Luasn | 67 99 90 /2 . .

14 Stellplatze
Zu-/Abfahrt Tiefgarage

2 160 Stellplatze Lwan | 485 | 92 7213 ) -
Ein-/Ausfahrt Tiefgarage
3 60 Stellplatze Lwar1h 48 88 7213 - -
0 In der Nacht ist gem&R TA L&rm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.
In der Tabelle bedeuten:
Lwa,1h mittlerer Schallleistungspegel bezogen auf ein Ereignis je Stunde
Lwa,1n mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf einen Meter Weglange und
ein Ereignis je Stunde
Lwa 1h mittlerer flichenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf einen Quadratmeter Fl&che
und ein Ereignis je Stunde
LwaFmax Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Gerauschspitzen
Haufigkeit gesamt Héaufigkeit aller Vorgénge im Beurteilungszeitraum

6.3  Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Anlagenlarmimmissionen wurden nach DIN I1SO 9613-2
[9] mit dem Schallausbreitungsberechnungsprogramm SoundPLANnoise 9.0 frequenzabhangig
durchgefiihrt. Die Immissionsberechnungen beriicksichtigen Einflisse durch geometrische Aus-
breitung, Luftabsorption, Bodeneinfliisse, Abschirmungen und Reflexionen.

Das Berechnungsverfahren beschreibt schallausbreitungsgunstige Witterungsbedingungen, wie
sie bei leichtem Mitwind und/oder leichter Bodeninversion auftreten, beispielsweise in klaren und
windstillen N&chten.

Fur die Berechnung der Luftabsorption wurde eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtig-
keit von 70 % bei Normaldruck angesetzt. Zur Berechnung der Ddmpfungseigenschaften des Bo-
dens wurde im Bereich der Stral3en ein weitgehend schallharter Boden und im Bereich der Wohn-
gebdude ein Mischboden berlicksichtigt. In Bezug auf die Schallabschirmung ist in den vorlie-
genden Berechnungen insbesondere die bestehende Umgebungsbebauung sowie die geplante Be-
bauung im Plangebiet relevant. Weiterhin wurde die vorhandene Larmschutzwand stdlich des
Gebaudes Steinlestrale 17a berlcksichtigt.
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6.4  Untersuchungsergebnisse

6.4.1 Beurteilungspegel

Unter Bericksichtigung der in den Abschnitten 6.2 und 6.3 dargestellten Emissionsansétze und
Berechnungsverfahren wurden die zu erwartenden Gerduschimmissionen durch den Parkverkehr
im Plangebiet an den maRgeblichen Immissionsorten der benachbarten schutzbedurftigen Bebau-
ung aulRerhalb des Plangebietes ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle 7 sind die zu erwartenden Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung
sowie die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] an den Immis-
sionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgefuhrt.

Tabelle 7: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung durch den Parkver-
kehr des Plangebietes an den maRgeblichen Immissionsorten auf ganze dB gerundet

Immissionsort Beurteilungspegel Lz | Immissionsrichtwert Uber-/Unter-
Zusatzbelastung schreitung
in dB(A) in dB(A) indB
Tag Nacht 9 Tag Nacht 9 Tag Nacht 9
I 1 | Lindenstrale 1 35 31 55 40 -20 -9
I 2 | RomerstralRe 28b 35 30 55 40 -20 -10
I 3 | SteinlestraRe 36 43 38 55 40 -12 -2
| 4 | Steinlestrale 17a 41 35 55 40 —14 )
0 In der Nacht ist gemaR TA L&rm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

In Anlage 4.3 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung durch
den Parkverkehr an den untersuchten Immissionsorten fuir samtliche Stockwerke tabellarisch auf-
gefiihrt.
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6.4.2 Kurzzeitige Gerduschspitzen

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die durch die gewerblichen Nutzungen des Plangebietes zu
erwartenden Maximalpegel sowie die geméall TA Larm [3] zulassigen kurzzeitigen Gerduschspit-
zen an den Immissionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgefiihrt.

Tabelle 8: Rechnerisch ermittelte Maximalpegel Larmax durch den Parkverkehr des Plangebietes
an den mafBgeblichen Immissionsorten auf ganze dB gerundet

Immissionsort Maximalpegel Larma | ZUlassige kurzzeitige Uber-/Unter-
Gerauschspitzen schreitung
in dB(A) in dB(A) in dB
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I 1 | Lindenstrafe 1 61 61 85 60 —24 +1
I 2 | Rémerstrale 28b 58 58 85 60 =27 -2
I 3 | Steinlestralie 36 70 70 85 60 -15 +10
| 4 | Steinlestrale 17a 67 67 85 60 -18 +7

In Anlage 4.3 sind die rechnerisch ermittelten Maximalpegel Larmax durch den Parkverkehr an
den untersuchten Immissionsorten tabellarisch aufgefihrt.

6.5  Beurteilung der Ergebnisse

6.5.1 Beurteilungspegel

Unter Berlicksichtigung der zugrunde gelegten Emissionsansétze und SchallschutzmaRnahmen
werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] an allen untersuchten maRgeblichen Immissi-
onsorten im Beurteilungszeitraum Tag um mehr als 10 dB unterschritten. Im Beurteilungszeit-
raum Nacht betragt die Unterschreitung des Immissionsrichtwertes mindestens 2 dB.

6.5.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die gemall TA Larm zul&ssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen werden im Tagzeitraum an allen
Immissionsorten sicher eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der zulassige Wert am Immissionsort
| 1 durch die Pkw-Abfahrten geringfligig um 1 dB Uberschritten. An den Immissionsorten | 3 und
I 4 wird der zulédssige Wert um 10 dB bzw. 7 dB uberschritten. Ursachlich hierfur sind die be-
ricksichtigten Pegelspitzen auf den oberirdischen Stellplatzen (Tlren- und Kofferraumschlagen)
sowie bei der Zufahrt zur Tiefgarage (beschleunigtes Anfahren).

In Abschnitt 10.2.3 der Parkplatzlarmstudie [8] wird in Bezug auf Parkplatze an Wohnanlagen
folgende Aussage getroffen:

., Grundsdtzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen gewis-
sermalien zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplatze, deren
Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von
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Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen her-
vorrufen. Vgl. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg vom
20.07.1995, Az. 3 §3538/94. [...] In 0.g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximal-
pegel nicht zu berlicksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen
(,, Maximalpegelkriterium ) durch derartige Schallereignisse auf Planungsmangel im Bereich
des Immissionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbedurftige Planung z.B. durch
eine Verlegung der Zufahrt oder der storendsten Stellplditze [ ...] auf den Stand der Technik (vgl.
8 3 Abs. 6 BImSchG) gebracht werden. “ ([8], S. 84)

Im vorliegenden Fall ergeben sich die Uberschreitungen des Maximalpegelkriteriums in der Nacht
ausschlieBlich durch die entsprechend der Parkplatzlarmstudie angesetzten Maximalpegel flr Ti-
ren- und Kofferraumschlagen auf dem oberirdischen Parkplatz sowie fur beschleunigte Abfahrten
im Bereich der Tiefgaragenzufahrt. Entlang der Steinlestrale ist derzeit das Parken im 6ffentli-
chen Strallenraum gestattet, weswegen an den Immissionsorten | 3 und | 4 bereits im Bestand
kurzzeitige Gerduschspitzen durch Parkvorgénge zu erwarten sind, die vergleichbar bzw. auf-
grund der teilweise geringeren Abstande sogar hohere Geréuschspitzen an den Immissionsorten
verursachen. Unter Beruicksichtigung der Aussage der Parkplatzlarmstudie konnten die zu erwar-
tenden Gerduschspitzen insbesondere mit Blick auf die geringe Anzahl der oberirdischen Stell-
platze und der Ortsublichkeit der VVorgénge als zuldssig erachtet werden, sofern der Stand der
Larmminderungstechnik eingehalten wird.

Folgende SchallschutzmalRinahmen kénnen im Sinne des Stands der Larmminderungstechnik ge-
priift werden:

Eine Verlegung der oberirdischen Stellplatze ware im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens von
der Stadt Weilheim i. OB abzuwégen. Fir eine Verbesserung der Situation wére jedoch eine deut-
liche VergroRerung des Abstandes zu den umliegenden schutzbedirftigen Immissionsorten not-
wendig. Alternativ sollte eine Verlegung der Stellplatze in die Tiefgarage geprift und abgewogen
werden.

Sollte das Ergebnis des Abwagungsprozesses sein, dass eine Verlegung der Stellpldtze nicht mog-
lich ist, kdme als Schallschutzmafnahme eine ausschlieliche Nutzung der Stellplatze im Tag-
zeitraum in Betracht.

Zu beachten ist weiterhin, dass auch bei einer kompletten Verlegung der oberirdischen Stellplatze
in die Tiefgarage bzw. bei einer Nutzungsbeschrankung auf den Tagzeitraum Uberschreitungen
des Maximalpegelkriteriums am Immissionsort |1 3 von 5 dB verbleiben, welche auf die Zufahrt
zur Tiefgarage zurtickzufiihren sind.

Eine Beurteilung, inwiefern auch nach Prifung und Abwagung von SchallschutzmaBnahmen die
Planungen dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen und somit verbleibende Uber-
schreitungen des Maximalpegelkriteriums hinnehmbar sind, obliegt der Genehmigungsbehorde.
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7 Formulierungsvorschlége fur den Bebauungsplan

7.1  Festsetzungen und Hinweise zum Anlagenlarm

Fur die Wirdigung der Gerauschsituation durch Anlagenlarmimmissionen werden fir den Text-
teil des Bebauungsplans die folgenden Formulierungen vorgeschlagen, die rechtlich gepriift wer-
den sollten.

7.1.1 Festsetzungsvorschlag fur Tiefgaragen

Tiefgaragenrampen sind mit einem Fahrbahnbelag ohne Riffelung auszuftihren. Erforderliche
Tiefgaragentore und Entwésserungsrinnen sind larmarm auszubilden. Die Tiefgaragenrampen
sind einzuhausen und an den Innenwénden und im Deckenbereich flachenanteilig mindestens zu
60 % absorbierend mit einem mittleren praktischen Schallabsorptionsgrad o > 0,8 bei 500 Hz
auszukleiden. Die Einhausungen sind, sofern sie nicht in Gebdude integriert werden, mit einem
Schallddmmmal’ von mindestens 25 dB auszufiihren.

Die Zu- und Abfahrtswege von/zur Tiefgarage sind zu asphaltieren oder aus Betonsteinpflaster
mit Fugen < 3 mm auszufihren.

7.1.2 Hinweisvorschlag fur gebaudetechnische Anlagen

Gebaudetechnische Anlagen einschlieRlich zugehoriger Aggregate sind gemal dem Stand der
Larmschutztechnik zu errichten, zu betreiben und zu warten, sodass die Anforderungen nach
TA Léarm eingehalten werden. Insbesondere sind Liifter und Antriebsaggregate soweit als moglich
zu kapseln bzw. in larmarmer Ausfiuhrung vorzusehen sowie schwingungsisoliert aufzustellen.
Larmrelevante Zu- und Abluftéffnungen sind mit ausreichend dimensionierten Schallddmpfern
zu versehen.
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7.2 Formulierungsvorschlag zur Begriindung

Von der Kurz und Fischer GmbH wurden schalltechnische Untersuchungen hinsichtlich der Ein-
wirkungen durch Verkehrslarm sowie der Auswirkungen durch den Parkverkehr innerhalb des
Plangebiets sowie den Mehrverkehr auf den 6ffentlichen Stral3en durchgefiihrt. Die Ergebnisse
der Untersuchungen sind in der Schallimmissionsprognose 23209-01 vom 09.04.2024 zusammen-
gefasst. Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

Ausgehend von den Verkehren auf den unmittelbar angrenzenden StraRen Rémerstrale, Linden-
straBe und Steinlestral’e sowie der Ubergeordneten Stralen Narbonner Ring und Olympiastrale
(B 2) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
am Tag und 45 dB(A) in der Nacht tagsuber weitestgehend und in der Nacht im gesamten Plan-
gebiet eingehalten. Entlang der RomerstralRe wird der Orientierungswert geringfugig um bis zu
2 dB Uberschritten, der Immissionsgrenzwert der im Rahmen der Abwagung hilfsweise zur Beur-
teilung heranziehbaren 16. BImSchV von 59 dB(A) wird somit sicher eingehalten. Auf ebener-
dige Aullenwohnbereiche sollte entlang der Rémerstrale jedoch verzichtet werden. Weiterge-
hende SchallschutzmaRnahmen sind nicht notwendig.

Ausgehend vom Plangebiet sind nur sehr geringe Verkehrszunahmen zu erwarten. Aufgrund von
Reflexionen an den geplanten Geb&uden kann es jedoch zu Pegelerh6hungen an den umliegenden
Wohngebauden kommen. Unter Bertcksichtigung der geplanten Bebauung werden die zur Beur-
teilung hilfsweise heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts sicher eingehalten. Aufgrund der sicheren Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV konnen die Pegelzunahmen als zumutbar eingestuft werden. Daher sind
keine Malinahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmimmissionen erforderlich.

Der Parkverkehr innerhalb des Plangebietes wurde entsprechend den VVorgaben der TA L&rm un-
tersucht. An den malgeblichen Immissionsorten der Umgebung werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten. Die zulassi-
gen Kkurzzeitigen Gerauschspitzen werden im Tagzeitraum sicher eingehalten. Im Beurteilungs-
zeitraum Nacht wird der nach TA L&rm zul&ssige Wert infolge von Tiren- und Kofferraumschla-
gen Uberschritten. Aufgrund dessen werden mogliche Schallschutzmalnahmen abgewogen. Eine
Verlegung der Stellplatze erscheint aus schallimmissionstechnischer Sicht nicht sinnvoll, da eine
deutliche VergrolRerung des Abstandes zu den umliegenden schutzbedurftigen Immissionsorten
notwendig ware. Bereits im Bestand sind aufgrund der zulassigen Parkierung im &ffentlichen
StralRenraum vergleichbare Immissionen zu erwarten. Aufgrund dieser Ortslblichkeit der Gerdu-
sche kann das Bauvorhaben grundsatzlich als vertraglich angesehen werden.
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Dieses Gutachten umfasst 27 Seiten Text sowie 4 Anlagen (19 Seiten). Eine auszugsweise Ver-
offentlichung bedarf der vorherigen Genehmigung der Verfasser.

Dipl.-Ing. (FH) Philipp Becker Dipl.-Chem. Julia Becker, B. Eng.

Prufer des Gutachtens und Erstellerin des Gutachtens
fachlich verantwortlich
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8,0 m uber Grund (Hohe 2. OG)
Beurteilungspegel Lrtag und Ly Nacht
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Gebaudeldrmkarten

Malgebliches Geschoss
Beurteilungspegel L tag und Lr,Nacht
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2,0 m Uber Grund (Hohe Freibereiche) mit geplanter Bebauung
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Wohnungsneubau
Steinlestraflle 38 / ROmerstralle 45
82362 Weilheim i. OB

Datum: 09.04.2024

Ubersichtsplan

Darstellung der Schallquellen und der Immissionsorte
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Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham




Wohnungsneubau Steinlestraf3e 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Emissionsberechnung Stral3e - 110_Einwirkung Verkehr GLK

Stral3e Abschnittsname KM DTV StraRenoberflache Steigung Drefl Dist. KT (x) M pLkwl pLkw2 \Y M pLkwl pLkw2 \Y L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB m Kfz/h % % km/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,000 2104 Asphaltbetone <= AC11 -2,5 0,0 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,5 55,9
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,011 2104 Asphaltbetone <= AC11 -0,4 0,0 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,4 55,9
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,030 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,2 0,1 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,6 56,0
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,037 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,9 0,4 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,8 56,2
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,058 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,5 0,2 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,6 56,0
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,067 2104 Asphaltbetone <= AC11 2,2 0,3 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,8 56,2
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,069 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,0 0,3 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,8 56,2
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,074 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,3 0,2 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,6 56,0
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,082 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,9 0,0 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,4 55,9
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,118 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,0 0,2 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,6 56,1
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,125 2104 Asphaltbetone <= AC11 1,3 0,4 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,8 56,2
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,131 2104 Asphaltbetone <= AC11 0,7 0,0 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,4 55,9
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,153 2104 Asphaltbetone <= AC11 0,2 0,7 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 69,1 56,6
RomerstralRe nordlich Lindenstrale 0,160 2104 Asphaltbetone <= AC11 -0,3 0,0 0,00 128 1,6 0,0 30 7 1,9 0,0 30 68,4 55,9
RomerstralRe siidlich LindenstraRe 0,172 2248 Asphaltbetone <= AC11 0,9 0,0 0,00 138 2,5 0,4 30 5 2,5 0,0 30 69,1 54,5
RomerstralRe siidlich LindenstraRe 0,203 2248 Asphaltbetone <= AC11 0,4 0,7 0,00 138 2,5 0,4 30 5 2,5 0,0 30 69,8 55,2
RomerstralRe siidlich LindenstraRe 0,238 2248 Asphaltbetone <= AC11 0,8 0,5 0,00 138 2,5 0,4 30 5 2,5 0,0 30 69,6 55,0
RomerstralRe siidlich LindenstraRe 0,243 2248 Asphaltbetone <= AC11 -1,3 0,7 0,00 138 2,5 0,4 30 5 2,5 0,0 30 69,8 55,2
RomerstralRe siidlich LindenstraRe 0,246 2248 Asphaltbetone <= AC11 0,5 0,0 0,00 138 2,5 0,4 30 5 2,5 0,0 30 69,1 54,5
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,267 2496 Asphaltbetone <= AC11 -1,1 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 69,9 56,1
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,274 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,6 0,7 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 70,7 56,9
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,285 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,4 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 69,9 56,1
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,296 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,2 0,7 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 70,6 56,8
RoOmerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,307 2496 Asphaltbetone <= AC11 -0,9 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 69,9 56,1
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,309 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,2 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 70,0 56,2
RoOmerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,328 2496 Asphaltbetone <= AC11 -0,4 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 69,9 56,1
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,333 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,9 0,2 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 70,2 56,4
RoOmerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,338 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,0 0,5 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 70,4 56,6
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,344 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,2 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 69,9 56,1
RoOmerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,370 2496 Asphaltbetone <= AC11 0,7 0,4 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 70,4 56,6
RomerstralRe siidlich SteinlestralRe 0,379 2496 Asphaltbetone <= AC11 1,6 0,0 0,00 153 2,7 1,0 30 6 0,0 2,4 30 69,9 56,1
Steinlestralle 0,000 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,4 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,2 50,0
Steinlestralle 0,010 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,5 0,8 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 62,0 50,8
Steinlestralle 0,029 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,5 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,3 50,1
Steinlestralle 0,034 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,7 0,2 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,4 50,2
Steinlestralle 0,040 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,6 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,2 50,0
Steinlestralle 0,044 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,7 0,5 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,7 50,5
—
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Wohnungsneubau Steinlestraf3e 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Emissionsberechnung Stral3e - 110_Einwirkung Verkehr GLK

Stral3e Abschnittsname KM DTV StraRenoberflache Steigung Drefl Dist. KT (x) M pLkwl pLkw2 \Y M pLkwl pLkw2 \Y L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB m Kfz/h % % km/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)

Steinlestralle 0,052 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,3 1,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 62,3 51,2
Steinlestralle 0,069 368 Asphaltbetone <= AC11 0,5 0,4 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,7 50,5
Steinlestralle 0,071 368 Asphaltbetone <= AC11 -3,1 0,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,4 50,2
Steinlestralle 0,073 368 Asphaltbetone <= AC11 -0,1 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,2 50,0
Steinlestralle 0,075 368 Asphaltbetone <= AC11 -0,5 0,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,3 50,1
Steinlestralle 0,077 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,5 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,2 50,0
Steinlestralle 0,079 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,6 0,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,3 50,1
Steinlestralle 0,086 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,2 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,2 50,0
Steinlestralle 0,088 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,5 0,2 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,4 50,2
Steinlestralle 0,091 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,1 0,3 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,5 50,4
Steinlestralle 0,094 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,1 0,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,3 50,2
Steinlestralle 0,099 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,1 0,7 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,9 50,7
Steinlestralle 0,106 368 Asphaltbetone <= AC11 0,2 0,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,3 50,1
Steinlestralle 0,110 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,4 0,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,2 50,0
Steinlestralle 0,124 368 Asphaltbetone <= AC11 -0,8 0,1 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 61,3 50,1
Steinlestralle 0,128 368 Asphaltbetone <= AC11 -1,1 1,0 0,00 22 1,5 0,8 30 2 0,0 0,0 30 62,2 51,0
LindenstraRe 0,000 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -3,1 0,0 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,3 49,8
LindenstraRe 0,012 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,6 0,4 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,6 50,1
LindenstraRe 0,018 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,7 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,9 50,4
LindenstraRe 0,020 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,4 0,9 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 63,1 50,6
LindenstraRe 0,044 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 0,5 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,6 50,2
LindenstraRe 0,067 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -2,0 0,0 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,2 49,7
LindenstraRe 0,072 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,9 1,0 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 63,2 50,7
LindenstraRe 0,082 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,1 0,8 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 63,0 50,6
LindenstraRe 0,102 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,7 1,0 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 63,2 50,8
LindenstraRe 0,107 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,2 0,2 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,4 50,0
LindenstralRe 0,111 232 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,8 0,0 0,00 14 2,6 1,3 30 1 0,0 0,0 30 62,2 49,7
Narbonner Ring ostlich RomerstralRe 0,000 7000 Asphaltbetone <= AC11 -0,4 0,0 0,00 430 2,8 1,0 50 31 3,7 3,7 50 77,7 67,0
Narbonner Ring westlich Rémerstrale 0,289 8984 Asphaltbetone <= AC11 -1,5 0,0 0,00 543 2,4 0,8 50 37 2,7 3,0 50 78,6 67,5
Narbonner Ring westlich Rémerstrale 0,326 8984 Asphaltbetone <= AC11 -2,4 0,0 0,00 543 2,4 0,8 50 37 2,7 3,0 50 78,7 67,6
Narbonner Ring westlich Rémerstrale 0,399 8984 Asphaltbetone <= AC11 -2,6 0,0 0,00 543 2,4 0,8 50 37 2,7 3,0 50 78,7 67,6
B2 0,000 15040 Diinne Asphaltdeckschicht -6,0 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 438 2,3 50 84,0 75,4
B2 0,155 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 1,6 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,1 72,5
B2 0,189 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,2 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,1 72,5
B2 0,218 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,4 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,2 72,6
B2 0,253 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,1 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,1 72,5
B2 0,287 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,1 0,2 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,4 72,8
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Wohnungsneubau Steinlestraf3e 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Emissionsberechnung Stral3e - 110_Einwirkung Verkehr GLK

Stral3e Abschnittsname KM DTV StraRenoberflache Steigung Drefl Dist. KT (x) M pLkwl pLkw2 \Y M pLkwl pLkw2 \Y L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB m Kfz/h % % km/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)

B2 0,293 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,4 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,2 72,6
B2 0,301 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,3 0,3 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,5 72,9
B2 0,323 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,3 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,2 72,6
B2 0,328 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,2 0,4 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,5 72,9
B2 0,346 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 2,1 0,0 111,31 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 81,5 72,9
B2 0,388 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 1,9 0,3 69,34 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 82,9 74,3
B2 0,428 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 1,6 0,0 29,96 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 83,5 74,9
B2 0,435 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 1,4 0,1 22,96 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 83,8 75,2
B2 0,447 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 0,6 0,0 10,96 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 84,0 75,4
B2 0,458 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 0,6 0,0 0,00 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 84,0 75,4
B2 0,470 15040 Diinne Asphaltdeckschicht 0,0 0,2 11,93 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 83,9 75,3
B2 0,475 15040 Diinne Asphaltdeckschicht -0,5 0,1 16,93 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 83,7 75,1
B2 0,477 15040 Diinne Asphaltdeckschicht -0,4 0,5 18,93 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 83,9 75,3
B2 0,494 15040 Diinne Asphaltdeckschicht -0,5 0,2 35,93 880 3,7 1,3 50 120 4,8 2,3 50 83,2 74,6
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Wohnungsneubau Steinlestraf3e 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Emissionsberechnung Stral3e - 110_Einwirkung Verkehr GLK

StralBe

Legende

Abschnittsname

StraRenname

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Dist. KT (x) m Abstand zu Schnitt mit StraBenemissionslinie

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

v Tag km/h Geschwindigkeit in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

v Nacht km/h Geschwindigkeit in Zeitbereich

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Projekt Nr. 23209-01 = KURZUNDFISCHER Anlage 2.1
Datum: 09.04.2024 Seite 4
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Wohnungsneubau
Steinlestraflle 38 / ROmerstralRe 45
82362 Weilheim i. OB

Datum: 09.04.2024

Verkehrslarm im Plangebiet

Isophonenlarmkarte
Aufpunkthdhe 8 m (2. OG)
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Tag LrT in dB(A)

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerkléarung:

[] Hauptgebaude
[] Nebengebaude
[Z] Bauvorhaben
l- - Rechengebiet Larm
e Stralle
O Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr
= |mmissionsgrenzwert 16. BImSchV (WA) Tag

Maf3stab 1:800
¢ 0 5 10 20 30

- Bericht: 23209-01
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 2.2

Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite:  1von 2

Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Verkehrslarm im Plangebiet

Isophonenlarmkarte
Aufpunkthdhe 8 m (2. OG)
Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Nacht LrN in dB(A)

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerkléarung:

] Hauptgebaude
] Nebengebaude
[Z] Bauvorhaben
l- - Rechengebiet Larm
e Stralle
O Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

= |mmissionsgrenzwert 16. BImSchV (WA) Nac

Maf3stab 1:800
¢ 0 5 10 20 30

- Bericht: 23209-01
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 2.2

Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite: 2 von 2
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Wohnungsneubau
Steinlestraflle 38 / ROmerstralle 45
82362 Weilheim i. OB

Datum: 09.04.2024

Verkehrslarm im Plangebiet

Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Tag LrT in dB(A)

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerkléarung:

] Hauptgebaude

[]  Nebengebaude

[Z] Bauvorhaben
l- - Rechengebiet Larm
m— Stralle

O Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

$ Maf3stab 1:800

0 5 10 20 30
| I 00O

- Bericht: 23209-01
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 2.3

Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite:  1von 2
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Verkehrslarm im Plangebiet

Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Nacht LrN in dB(A)

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerkléarung:

] Hauptgebaude

[]  Nebengebaude

[Z] Bauvorhaben
l- - Rechengebiet Larm
m— Stralle

O Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

$ Maf3stab 1:800

0 5 10 20 30
| I 00O

- Bericht: 23209-01
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 2.3

Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite: 2 von 2
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Wohnungsneubau
Steinlestraflle 38 / ROmerstralle 45
82362 Weilheim i. OB

Datum: 09.04.2024

Verkehrslarm auBerhalb des Plangebiets

Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Tag LrT in dB(A)

[ <35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55

60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerklarung:

] Hauptgebaude
[]  Nebengebaude
[Z] Bauvorhaben
s Stralle
O Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr
s Larmschutzwand

$ Maf3stab 1:800

0 5 10 20 30
| I 00O

: Bericht: 23209-01
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 3
de Ing

Beratende Ingenieure = Bauphysik itar
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham Selte l von 2




Wohnungsneubau
Steinlestraflle 38 / ROmerstralle 45
82362 Weilheim i. OB

Datum: 09.04.2024

Verkehrslarm auBerhalb des Plangebiets

Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Nacht LrN in dB(A)

[ <35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55

60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerklarung:

] Hauptgebaude
[]  Nebengebaude
[Z] Bauvorhaben
s Stralle
O Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr
s Larmschutzwand

$ Maf3stab 1:800

0 5 10 20 30
| I 00O

: Bericht: 23209-01
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 3
de Ing

Beratende Ingenieure = Bauphysik itar
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham Selte 2 von 2




Wohnungsneubau
Steinlestraflle 38 / ROmerstralRe 45
‘| 82362 Weilheim i. OB

Datum: 09.04.2024

Auswirkungen Anlagenlarm
Ubersichtsplan

Darstellung der Schallquellen und der Immissionsorte

Zeichenerkléarung:

Schallabstrahlung TG-Tor
Linienschallquelle

'~ ' Hauptgebaude
. ~ 0 Nebengebaude
4 ‘ ' Bauvorhaben
y 0
’ [) Parkplatz
A ¥ TG geschlossene Rampe
. b\

Larmschutzwand

,.J,"{ ;

.| [afve

Immissionsort

$ Maf3stab 1:800

0 5 10 20 30
| I 000

- Bericht: 23209-01
MW KURZUNDFISCHER | Anlage: 4.1

Beratende Ingenieure = Bauphysik itae
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham Selte l von l




Wohnungsneubau Steinlestraflie 38 / RomerstralRe 45 Weilheim

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 310_Auswirkung Parkverkehr TG geschlossen

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Gruppe Schallquelle Quelltyp | I oder S X Y z Li Rw L'w Lw Lw,max | Cd Kl KT DO 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m2 m m m dB(A) dB | dB(A) | dB(A) | dBA) | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Stellplatze oberirdisch Pkw Parken Parkplatz 200,3| 661125,7| 5301342,0 568,2 55,4 78,5 99,0 0 0 0 61,8 | 734|659 | 704 | 70,5 | 70,9 | 68,2 | 62,0
Tiefgarage Pkw Abfahrt Linie 14,4 661162,6| 5301400,6 568,1 48,5 60,1 92,0 0 0 0 45,0 1 49,0 | 51,0 | 53,0 | 55,0 | 53,0 | 48,0 | 40,0
Tiefgarage Pkw Zufahrt Linie 4,7 661104,0| 5301351,3 567,9 48,5 55,2 92,0 0 0 0 40,1 | 44,1 | 46,1 | 48,1 | 50,1 | 48,1 | 43,1 | 35,1
Tiefgarage TG Ausfahrt-Pkw Ausfahrt Flache 8,1| 661155,6| 5301402,8 568,8 48,0 57,1 88,0 0 0 0 419 | 459 | 48,0 | 50,0 | 51,9 | 49,9 | 45,0 | 37,0
Tiefgarage TG Einfahrt-Pkw Einfahrt Flache 8,1| 661104,9| 5301353,5 568,8 48,0 57,1 88,0 0 0 0 41,9 | 45,9 | 48,0 | 50,0 | 51,9 | 49,9 | 45,0 | 37,0
Bericht: 23209-01 - Anlage 4.2
Datum: 09.04.2024 B KURZUNDFISCHER Seite 1
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Wohnungsneubau Steinlestraflie 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 310_Auswirkung Parkverkehr TG geschlossen

Legende

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schalldémm-Maf

L'w dB(A) Leistung pro m,m?2

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw,max dB(A) maximale Leistung

Cd dB Diffusitatskonstante

Kl dB Zuschlag furr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

DO dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wéande

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Bericht: 23209-01 = KURZUNDFISCHER Anlage 4.2
Datum: 09.04.2024 Seite 2

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Wohnungsneubau Steinlestraflie 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Beurteilungspegel - 310_Auswirkung Parkverkehr TG geschlossen

Immissionsort Nutzung Geschoss HR X Y z IRW IRW Lr Lr Differenz Differenz IRW,max IRW,max LAFmax LAFmax Differenz Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 1: LindenstraBe 1 WA EG S 661151,77( 5301411,41 568,31 55 40 34,5 30,8 -20,5 -9,2 85 60 60,8 60,8 -24,2 0,8
1.0G 571,11 55 40 34,8 31,0 -20,2 -9,0 85 60 60,9 60,9 -24,1 0,9
2.0G 573,91 55 40 34,9 31,1 -20,1 -8,9 85 60 60,7 60,7 -24,3 0,7
| 2: RémerstralRe 28b WA EG w 661180,70( 5301386,46 570,49 55 40 34,6 30,4 -20,4 -9,6 85 60 57,9 57,9 -27,1 -2,1
1.0G 573,29 55 40 34,5 30,3 -20,5 -9,7 85 60 57,6 57,6 -27,4 -2,4
2.0G 576,09 55 40 34,3 30,1 -20,7 -9,9 85 60 57,2 57,2 -27,8 -2,8
| 3: Steinlestralle 36 WA EG N 661101,28( 5301340,34 568,85 55 40 43,3 37,9 -11,7 -2,1 85 60 70,2 70,2 -14,8 10,2
1.0G 571,65 55 40 43,1 37,7 -11,9 -2,3 85 60 69,7 69,7 -15,3 9,7
2.0G 574,45 55 40 42,7 37,2 -12,3 -2,8 85 60 68,8 68,8 -16,2 8,8
| 4: Steinlestralle 17a WA EG [e] 661101,63| 5301357,81 569,33 55 40 39,0 34,5 -16,0 -5,5 85 60 66,4 66,4 -18,6 6,4
1.0G6 572,13 55 40 40,6 35,2 -14,4 -4,8 85 60 67,0 67,0 -18,0 7,0
2.0G 574,93 55 40 40,9 35,3 -14,1 -4,7 85 60 67,1 67,1 -17,9 7,1
—
Bericht: 23209-01 - Anlage 4.3
Datum: 09.04.2024 B KURZUNDFISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Wohnungsneubau Steinlestraflie 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Beurteilungspegel - 310_Auswirkung Parkverkehr TG geschlossen

Legende

Immissionsort

Name des Immissionsorts

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

IRW Tag dB(A) Immissionsrichtwert Tag

IRW Nacht dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

Lr Tag dB(A) Beurteilungspegel Tag

Lr Nacht dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Differenz Tag dB Immissionsrichtwertiiberschreitung in Zeitbereich Tag

Differenz Nacht dB Immissionsrichtwertiiberschreitung in Zeitbereich Nacht

IRW,max Tag dB(A) Zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen Tag

IRW,max Nacht dB(A) Zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen Nacht

LAFmax Tag dB(A) Maximalpegel Tag

LAFmax Nacht dB(A) Maximalpegel Nacht

Differenz Tag dB Uberschreitung zuléssige Gerauschspitzen Tag

Differenz Nacht dB Uberschreitung zuléssige Gerauschspitzen Nacht
Bericht: 23209-01 = KURZUNDFISCHER Anlage 4.3
Datum: 09.04.2024 Seite 2
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Wohnungsneubau Steinlestraflie 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Mittlere Ausbreitung - 310_Auswirkung Parkverkehr TG geschlossen

Gruppe Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
11: LindenstraBe 1 2.0G LrT 34,9 dB(A) LrN 31,1 dB(A)
Stellplatze oberirdisch 78,5 0 0 74,7 -48,5 0,7 -16,2 -0,1 7,4 0,0 0,0 21,8 -4,0 -8,4 1,9 19,8 13,4
Tiefgarage 60,1 0 0 15,5 -34,8 0,7 -0,6 -0,1 1,0 0,0 0,0 26,2 6,5 4,8 1,9 34,7 31,0
Tiefgarage 55,2 0 0 77,0 -48,7 -0,4 -7,6 -0,2 0,5 0,0 0,0 -1,2 6,5 4,8 1,9 7,2 3,5
Tiefgarage 57,1 0 0 10,7 -31,6 1,0 -7,1 0,0 1,0 0,0 0,0 79 6,5 4,8 1,9 16,3 12,6
Tiefgarage 57,1 0 0 74,7 -48,5 0,2 -9,8 -0,2 4,2 0,0 0,0 -10,5 6,5 4,8 1,9 -2,1 -5,8
|1 2: Romerstralle 28b EG LrT 34,6 dB(A) LrN 30,4 dB(A)
Stellplatze oberirdisch 78,5 0 0 70,7 -48,0 1,2 -5,5 -0,4 4,5 0,0 0,0 30,1 -4,0 -8,4 1,9 28,1 21,7
Tiefgarage 60,1 0 0 22,2 -37,9 1,8 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 24,1 6,5 4,8 1,9 32,6 28,9
Tiefgarage 55,2 0 0 84,4 -49,5 0,3 -19,6 -0,2 2,1 0,0 0,0 -11,7 6,5 4,8 1,9 -3,3 -7,0
Tiefgarage 57,1 0 0 30,0 -40,5 1,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 17,6 6,5 4,8 1,9 26,1 22,4
Tiefgarage 57,1 0 0 82,6 -49,3 0,3 -20,8 -0,3 24,0 0,0 0,0 -1,9 6,5 4,8 1,9 6,5 2,9
| 3: Steinlestralle 36 EG LrT 43,3 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Stellplatze oberirdisch 78,5 0 0 21,5 -37,7 2,6 0,0 -0,2 0,7 0,0 0,0 43,9 -4,0 -8,4 1,9 41,9 35,5
Tiefgarage 60,1 0 0 86,0 -49,7 0,2 -18,9 -0,2 12,3 0,0 0,0 3,8 6,5 4,8 1,9 12,2 8,6
Tiefgarage 55,2 0 0 111 -31,9 2,5 0,0 -0,1 1,3 0,0 0,0 27,1 6,5 4,8 1,9 35,5 31,8
Tiefgarage 57,1 0 0 82,7 -49,3 0,2 -20,5 -0,3 19,1 0,0 0,0 -5,6 6,5 4,8 1,9 29 -0,8
Tiefgarage 57,1 0 0 13,7 -33,7 2,3 0,0 -0,1 0,2 0,0 0,0 25,7 6,5 4,8 1,9 34,2 30,5
| 4: Steinlestralle 17a 2.0G LrT 40,9 dB(A) LrN 35,3 dB(A)
Stellplatze oberirdisch 78,5 0 0 25,2 -39,0 2,1 -0,1 -0,2 0,6 0,0 0,0 41,8 -4,0 -8,4 1,9 39,7 33,3
Tiefgarage 60,1 0 74,7 -48,5 -0,3 -15,7 -0,2 55 0,0 0,0 1,1 6,5 4,8 1,9 9,5 58
Tiefgarage 55,2 0 0 9,9 -30,9 1,1 -0,9 -0,1 0,8 0,0 0,0 25,4 6,5 4,8 1,9 33,8 30,1
Tiefgarage 57,1 0 0 70,5 -48,0 0,2 -19,1 -0,2 10,1 0,0 0,0 -12,4 6,5 4,8 1,9 -3,9 -7,6
Tiefgarage 57,1 0 0 8,1 -29,2 1,1 -5,4 0,0 6,4 0,0 0,0 18,4 6,5 4,8 1,9 26,9 23,2

—
Bericht: 23209-01 = NDFISC Anlage 4.4
Datum: 09.04.2024 KURZU FISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Wohnungsneubau Steinlestraflie 38 / RomerstralRe 45 Weilheim
Mittlere Ausbreitung - 310_Auswirkung Parkverkehr TG geschlossen

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Legende

Gruppe Gruppenname

Lw dB(A) Anlagenleistung

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur

Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
Bericht: 23209-01 = KURZUNDFISCHER Anlage 4.4
Datum: 09.04.2024 Seite 2
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