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1 ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben (BImA) e Direktion Miinchen tberplant die Flurnummern
2840/23 und 2840/40 westlich der Romerstralie in der Stadt Weilheim. Auf diesen Grundstlicken stehen der-
zeit vier Bestandsgebaude mit 30 Wohneinheiten, die 1952 errichtet wurden und nicht mehr zeitgemaRl her-
gerichtet werden kdnnen.

Kinftig sind in funf Hausern (3 westlich der RémerstraRe und nérdlich der SteinlestralBe und 2 Hauser stid-

lich der SteinlestraRe) insgesamt 57 Wohneinheiten geplant.

Im Kontext der weiteren Planungen ist die Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens mit folgenden Themen

erforderlich.

1. Untersuchung der verkehrlichen Ausgangssituation (Kraftverkehr, Fahrrad)
an den Knotenpunkten

a. Narbonner Ring/ RémerstralRe

b. AhornstralBe/ Romerstralie

c. Steinlestrale/ Romerstrale

d. Kaltenmoserstralle/ Romerstralie

2. Prognose des vorhabenbedingten Neuverkehrs (Kraftverkehr, Fahrrad) der
Planvorhaben
- Bestimmung der rdumlichen Verteilung
- Bestimmung der zeitlichen Verteilung

3. Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planfalls und Durchfithrung
einer Leistungsfahigkeitsbetrachtung der untersuchten Verkehrsknoten-
punkte

4. Abstimmung grundlegender Eingangsdaten, Verkehrsmittelwahl und Ver-
kehrsverteilung mit der Stadt Weilheim in Oberbayern

5. Ubermittlung der DTV-Kennwerte

6. Erstellung eines Gutachtens zur Verwendung im Bebauungsplanverfahren
inkl. Bereitstellung als PDF in dreifacher Ausfertigung als Print zu...

a. ..Auswirkungen des Planvorhabens auf das zusatzlich zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen und Auswirkungen auf die Leis-
tungsfihigkeit der Verkehrsknotenpunkte

b. ..Auswirkungen des Planvorhabens in Bezug auf die Ein- und
Ausfahrt der Tiefgarage auf den Verkehrsfluss und Blendwir-
kung von Nachbargebduden

7. Lieferung textlicher Festsetzungen zur Einbindung in den Bebauungsplan
8. Eine Korrekturschleife des Gutachtens nach Riickmeldung der TOB im Be-
bauungsplanverfahren

Mit diesen Leistungen wurde das Biro INGEVOST e INGEnieure fur Verkehrsuntersuchungen im Orts- und

STadtbereich e Dipl.-Ing. Christian Fahnberg e Planegg am 21.10.2023 beauftragt.
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1 GRUNDLAGEN DER VERKEHRSBELASTUNGEN

1.1 Erhebungskonzept

Im konkreten Fall wurde zunachst vereinbart, die

gekennzeichneten Knotenpunkte zu erheben.

Fur den Knotenpunkt Kaltenmoserstraf3e /
RomerstralRe kann — einvernehmlich mit der
Stadt — auf Erhebungen zurtickgegriffen werden,
die im Kontext einer Untersuchung zu einem
(Wohn-) Bauprojekt ostlich der RémerstralRe
zwischen der Hardtkapellenstrafl3e und der

Andreas-Schmidtner-Stral3e erarbeitet wurde.

Um Hinweise zur Einordnung der werktaglichen
Stichtagszahlung in einen Wochenverlauf zu
bekommen, wurde stidlich der Steinlestralie eine

Seitenradarmessung durchgefuhrt.
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1.2 Ergebnisse der Knotenpunktzahlungen

Die Knotenpunktzahlungen wurden am Dienstag, dem 21.11.2023 durchgefuhrt.
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Die Ergebnisse der morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde als Grafiken und die Erhebungsprotokolle

sind den Anlagen zu entnehmen.

Tabellarisch lassen sich die Ergebnisse folgendermalRen zusammenfassen:

K01 Rdémerstrale / Narbonner Ring

ko1 HKFz/24h Schwerverkehr morgendl. SP.H abendl. SPH.

abs. [Anteil abs. [Anteil abs. [Anteil
< 2 o 0,0% o 0,0% 0| 0,0%
d 1 ol 0,0% o| 0,0% o| 0,0%
-> 5 1| 20,0% 0| 0,0% 0| 0,0%
)3 8 1| 12,5% ol 0,0% o 0,0%
T 5 2| 40,0% 1| 20,0% Ol 0,0%
< 3448 109 3,2% 402| 11,7% 280| 8,1%
N2 72 2 2,8% 4| 5,6% 8| 11,1%
3 3525 113( 3,2% 407| 11,5% 288| 8,2%
> 75 2| 2,7% 8| 10,7% 6| 80%
T 4 0l 0,0% 0| 0,0% 0| 0,0%
& 1087 15| 1,4% 101| 9,3% 101| 9,3%
S 1166 17| 1,5% 109 9,3% 107| 9,2%
N% 874 10| 1,1% 36| 4,1% 138| 15,8%
-> 3524 136 3,9% 269| 7,6% 380| 10,8%
™ 3 1| 33,3% O 0,0% 0| 0,0%
s 4401 147 3,3% 305| 6,9% 518| 11,8%
3 9100 278 3,1% 821 9,0% 913( 10,0%

Der Schwerverkehrsanteil liegt — bezo-
gen auf die Gesamtkreuzung — bei

ca. 3%.

Dies gilt auch fir den Stral3enzug

Narbonner Ring.

In der ROmerstralde liegt er etwa bei
2%; dabei ist zu berticksichtigen, dass

dort auch eine stadtische Buslinie fahrt.

Die Spitzenstundenanteile liegen

— bezogen auf den Gesamtknoten —
bei 9% am Morgen und 10% am
Abend.
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K02 Rémerstrale / LindenstraRe / AhornstralRe

ko1 H KkFz/24n Schwerverkehr morgendl. SP.H abendl. SPI—!

abs. | Anteil abs. | Anteil abs. |[Anteil
< 28 0| 0,0% 1l 3,6% 4| 14,3%
J 757 13 1,7% 41 5,4% 125| 16,5%
> 138 0| 0,0% 8| 5,8% 16 11,6%
> 923 13| 1,4% 50| 5,4% 145| 15,7%
™ 151 3 2,0% 16| 10,6% 8 5,3%
< 27 0| 0,0% 2| 7,4% 2| 7,4%
N2 170 22| 12,9% 11 6,5% 13 7,6%
> 348 25 7,2% 29[ 8,3% 23| 6,6%
> 162 3] 1,9% 13| 8,0% 23| 14,2%
™ 943 14| 1,5% 79| 8,4% 95| 10,1%
< 63 3 4,8% 71 11,1% 4 6,3%
> 1168 20| 1,7% 99| 8,5% 122| 10,4%
N 56 1 1,8% 7| 12,5% 2| 3,6%
-> 35 o| 0,0% o| 0,0% 5| 14,3%
™ 28 2l 7,1% 3| 10,7% 4| 14,3%
> 119 3| 2,5% 10| 8,4% 11| 9,2%
>3 2558 61| 2,4% 188| 7,3% 301| 11,8%

K03 RdmerstralRe / Steinlestralle
ko3 HKFz/24ah Schwerverkel'w morgendI.SP'H abendl. SPI—!
abs. |[Anteil abs. |[Anteil abs. | Anteil

< 21 0| 0,0% 0o 0,0% 1[ 4,8%
N2 959 39| 4,1% 61| 6,4% 140| 14,6%
> 980 39| 4,0% 61| 6,2% 141| 14,4%
™ 1148 23| 2,0% 98| 8,5% 119| 10,4%
< 51 2 3,9% 7| 13,7% 8| 15,7%
> 1199 25| 2,1% 105| 8,8% 127| 10,6%
N2 120 2| 1,7% 14 11,7% 11 9,2%
™ 47 0| 0,0% 1| 2,1% 5| 10,6%
> 167 2| 1,2% 15| 9,0% 16| 9,6%
P2 2346 66| 2,8% 181 7,7% 284 12,1%

Diese Kreuzung ist gekennzeich-
net von der Tatsache, dass der
Verkehr in Richtung Norden um
ca. 200 KFZ/24h groler ist als

derjenige in der Gegenrichtung.

Die Ahornstral3e ist héher belas-
tet als die Lindenstraf3e. Das liegt
daran, dass die Ahornstral3e eine
langere Erschlieungswirkung hat
als die Lindenstralle.

Die Ab- und Einbiegebezieh
ungen in und aus Richtung Suden
sind geringfligig grofler als

von/nach Norden.

An der Einmindung Steinle-
stral3e setzt sich die Asymmetrie
in den Geradeausbeziehungen

fort.

Die Relationen von/nach Siiden
sind ausgepragter als die
von/nach Norden.

Letztendlich liegt dies an der

Netzkonstellation im Umfeld.
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1.3 Ergebnisse der Seitenradarmessung
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1.4 Andere Basisdaten

1.4.1 Verkehrsuntersuchung Wohnbebauung am Pfarrzentrum Romerstral3e

ko1 H KFz/24h Schwerverkehr morgend|. SPH abendl. SPH
abs. Anteil abs. Anteil abs. Anteil
< 2 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
NA 1 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
-> 5 1| 20,0% 0 0,0% 0 0,0%
b3 8 1| 12,5% o 0,0% 0| 0,0%
™ 5 2| 40,0% 1| 20,0% 0 0,0%
< 3448 109 3,2% 402 11,7% 280 8,1%
J 72 2 2,8% 4 5,6% 8| 11,1%
3 3525 113 3,2% 407| 11,5% 288 8,2%
-> 75 2 2,7% 8| 10,7% 6 8,0%
™ 4 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
< 1087 15 1,4% 101 9,3% 101 9,3%
b3 1166 17 1,5% 109 9,3% 107 9,2%
N 874 10| 1,1% 36| 4,1% 138| 15,8%
-> 3524 136 3,9% 269 7,6% 380( 10,8%
T 3 1| 33,3% 0 0,0% 0 0,0%
S 4401 147 3,3% 305 6,9% 518| 11,8%
33 9100 278 3,1% 821 9,0% 913| 10,0%
8
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Morgendliche Spitzenstunde

Abendliche Spitzenstunde
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1.4.2 Verkehrsuntersuchung Weilheim 2017 @ Prof. Dr.-Ing Kurzak

Anl.
VRIREAFEL MBrGtNg Welhikn

Knotenpunktsbelastungen

Weilheim, AuRenraum
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.,
Zahlungen am Di./Do., 4./8. Juli 2017

FET Str, Jf -IE | | i g%ﬁ

1.5 Vergleichende Zusammenfassung der Verkehrsmengen

StraBenabschnitt KFZ/24h ll
INGEVOST 2023 |INGEVOST 2021 |Prof Kurzak 2017 !!
sudlich Narbonner Ring 2.113 2.000}
stdlich Lindenstralle SR 2.287
stdlich SteinlestralRe 2.308
nordlich Kaltenmoserstralle 2.942
sudlich KaltenmoserstralRe 3.980

Die aktuellen Verkehrserhebungen sind mit den vorliegenden vergleichbar.
Die sudlich htheren Werte resultieren aus den systematisch htheren Abbiegestrémen von/nach Suden

gerichteten gegentuber den von/nach Norden.
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2 VERKEHRLICHE WIRKUNGEN

Das Verkehrsaufkommen von Baugebieten, die Wohnnutzungen vorsehen, wird aufbauend auf folgender

Grafik ermittelt:

Fliiche

h

Flichenanteile je Bebauungsart

Nukzungsintensitit
Wohneinheiten .
BruttogeschofBfidche (BGF)
Gescholfldchenzahl (GFZ)
Grundfiachenzahl (GRZ)

- )
glpwohnetverkehr Giiterverkehr
inK. Besucher- durch Wohnnutz
und Geschaftsverkehr u eINg
- —

‘ . B
"Spezifische Werte;
3 Vorgehensweisen:
-EWha
- WE/ha, EWIWE

- BGF/EW, GRZ oder GFZ

v

SchlilsselgréBe
Einwohnerzahi
I
v
Spezifische Werte: Spezifische Werte:
Wege/Einwohner Lkw-Fahrten/Einwohner
¥
Verkehrserzeugung
‘ Verkehrsnm:(:aggung Liw-Fahrten/Werktag
Wege/We bei 100 % Lkw-Anteil
il
C . MIV-Anteil )
v
Verkehrsmittelwahl
MiV-Fahrten/VWVerktag -
¥
C Pkw-Besetzungsgrad )
v ‘
Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen
Pkw-Fahrten/Werktag Lkw-Fahrten/Werktag
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2.1 Verkehrsaufkommen
Als Inputzahlen geben die Investoren folgende Daten an:
[2840/23 | Wohnungen Ist EG 1 2. 3.06 Anz. WE
Antell Soll _ Antell Ist Soll, rechn. @ Zahl Fliche Zahl Fliche 2ahl Flache Zah| Flache
Haus 1 33 33% [Einzimmer 58 3 175 2 116 2 116 7
35% |Zweizimmer 86 2 169 1 88 1 88 4
1 20% | Dreizimmer 0
1 13% |Vierzimmer 140 1 140 1 140 2
Haus 2 Einzimmer 58 1 57 2 114 2 114 62 3
Zweizimmer 79 4 333 2 153 2 153 146 10
Dreizimmer 98 1 96 3 292 3 292 104 8
Vierzimmer 140 1 142 1 139 1 139 3
Anz. WE
[
2840/40 | Wohnungen Ist EG 1.0G 2. 0G 3.06 Anz. WE
Antell Soll  Antedl ist Soll, rechn. [ Zahl Fliche Zahl Fliche Zahl Flache Zahl Flache
Haus 3 33 35% [Einzimmer 50 2 108 1 46 94 S
1% |Zwelzimmer 73 1 72 2 147 3
1 12% | Dreizimmer a7 2 193 2
1 12% |Vierzimmer 0
Haus 4 Einzimmer 55 1 55 1
2weizimmer 72 il 72 2 143 1 72 4
Dreizimmer 0
Vierzimmer 125 1 124 1 126 2
Anz. WE
Antell Soll  Antell Ist lstg  WFSoll WF Ist, rechnerisch
33 32% [Einzimmer 55 40 38
7% [Zweizimmer 81 55 56
1 18% | Dreizimmer a7 70 68 Anz. WE
1 12% | Vierzimmer 10| 100 98 Gesamt

Insgesamt sind 57 Wohneinheiten geplant; 40 sollen nérdlich der SteinlestralRe, 17 sudlich errichtet werden.

Die Verteilung der Wohneinheiten — beziglich der Zimmerzahl — wird folgendermafien angegeben:

14

Anzahl Wohnungen in Zimmerzahlen Fir die Bebauung sind
Ein Zwei Drei Vier Summe 58 Stellplatze in einer
Haus 1 7 4 0 2 13 Tiefgarage vorgesehen und 13 im
Haus 2 6 10 8 3 27 offentlichen Raum
Haus 3 5 3 2 0 10
Haus 4 1 4 0 2 7 beiderseits der Steinlestralie.
Summen 19 21 10 7 57
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Aufbauend auf folgenden Eckwerten ergibt sich das werktagliche KFZ-Verkehrsaufkommen folgendermaf3en:
e ca. 1,6 Personen pro Wohneinheit (vergleichsweise gering, weil 40 ,kleine“ Wohnungen) >> ca. 90 EWO

e 4(,0) werktagliche Wege pro Person

e 60% motorisierter Verkehrsanteil

e 1,15 Personen pro Fahrt (Besetzungsgrad)

>> 90 EWO x 4 Wege/EWO x 60% MIV-Anteil / 1,15 =

ca. 175 Fahrten in der Summe beider Richtungen als Bewohnerverkehr

zzgl. maximal 20% Besucher- und Wirtschaftsverkehr

mithin werktags 225 KFZ-Fahrten in der Summe beider Richtungen

2.2 Verkehrsverteilung im Raum

Bei der Verkehrsverteilung wird einerseits angenommen, dass keine nennenswerten Verkehrsmengen in
Richtung Westen fahren bzw. von dort kommen, weil die Steinlestral3e dort in keiner Gibergeordneten Stralle
mundet.

Andererseits wird die Verteilung an der Romerstrafl3e so angenommen, wie heute die Fahrbeziehungen an

den beiden innen liegenden Knotenpunkten erhoben wurden.

Das Verhéltnis wurde mit folgendem Ergebnis errechnet: N: S= 27%:73% >> ca. 60 : 165 KFZ/24h

2.3 Verkehrsprognose

Um auf der — fur die Betroffenen — sicheren Seite zu rechnen, wird der neu generierte Verkehr zusétzlich

der Bestandsbelastung zugeschlagen.

Die Aufteilung der Fahrten zur Tiefgarage bzw. zu den o6ffentlich zuganglichen Stellplatzen stellt sich folgen-
dermal3en dar:

Der Besucher- bzw. Wirtschaftsverkehr (50 Fahrten in der Summe beider Richtungen) wird oberirdisch
abgewickelt.

Fur die Tiefgarage wird ein Stellplatzwechsel von 1,5 unterstellt, was 58 x 1,5 = ca. 80 Fahrten pro Richtung
bedeutet. Werktaglich sind es je ca. 80 Fahrten von der Steinlestral3e in die Tiefgarage bzw. in die R6mer-

stral3e hinaus.

- Rechnerisch bleiben — neben dem Besucher- und
TG
[so+0] Wirtschaftsverkehr — in der Summe beider Richtungen

Q
% ca. 30 Fahrten ubrig, die auf der Oberflache
3 abgewickelt werden.
c
5 []
n

= LB !

;

10

IEI

[ -
ﬁ Rdmerstralle &
(0]

1
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I N G EVO ST VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnieurbiiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
im Orts- und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM
WEILHEIM
3 INPUTWERTE FUR SCHALLBERECHNUNGEN
Bestand:
. Tagwerte Nachtwerte
Stral3 bschnitt H KFZ/24h
ralsenabsehni Mt plt p2t Mn pln p2n
Narbonner Ring Ost 7.129 430 2,77%| 0,97% 31 3,66%| 3,66%
Narbonner Ring West 8.938 540 2,43%| 0,81% 37 2,68%| 3,02%
Romerstr. nrdl. Lindenstral3e 2.045 125 1,60%| 0,00% 7 1,89%( 0,00%
LindenstralRe 237 14 2,60%| 1,30% 1 0,00%| 0,00%
Romerstr. stdl. LindenstralRe 2.151 132 2,46%| 0,43% 5 2,50%| 0,00%
SteinlestralRe 269 16 1,54%| 0,77% 1 0,00%| 0,00%
Romerstr. sudl. SteinlestralRe 2.308 142 2,69%| 1,01% 5 0,00%| 2,44%
Prognose:
. Tagwerte Nachtwerte
Stral3 bschnitt H KFZ/24h
raisenabschni Mt plt p2t Mn pln p2n
Narbonner Ring Ost 7.134 430 2,77%| 0,97% 31 3,66%| 3,66%
Narbonner Ring West 8.993 543 2,43%| 0,81% 37 2,68%]| 3,02%
Romerstr. nrdl. Lindenstralle 2.105 128 1,60%| 0,00% 7 1,89%( 0,00%
LindenstralRe 237 14 2,60%| 1,30% 1 0,00%| 0,00%
Romerstr. stdl. LindenstralRe 2.251 138 2,46%| 0,43% 5 2,50%| 0,00%
SteinlestralRe 369 22 1,54%| 0,77% 2 0,00%| 0,00%
Romerstr. sudl. SteinlestralRe 2.488 153 2,69%| 1,01% 6 0,00%| 2,44%
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INGEVOST VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
im Orts- und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

4 UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

Der im Untersuchungsgebiet am meisten belastete Knotenpunkt ist der Narbonner Ring/Romerstralie.
Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit wird zunachst auf Basis der Bestandsdaten vorgenommen.

Morgendliche Spitzenstunde

Ubeisicht von 07:15 bis 08:15

Kunotenpunkibezeichung : Weilbheim WHMOE
EKievzung Natbonner Ring ) Rémerstialfe
Name der Dated : 5 FROJEKTE Weilheim (WHM)'A_WHMO0S--BImA Prcjekt'Leistu

Ubersicht won 07:15 bis 08:15

Som VE VI VI VI RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. Q5V
ges mitt 25% max  omitt B3 95%: max  pes mit max  amg abz.  wart
[min] [sec] [sec) [sec[Fkw-EJPkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [[Pew-E[Pkw-ETPkw-E] [-]

1 &0 00 00 00 0.0 ] o Q 0 00 o 0 0 0 A
2 00 00 0o 00 0.0 ] o Q 0 00 0 260 I8 [ A
3 00 00 0o 0o 0.0 ] o Q 0 00 o ] 2 0 A
4 375 2LE 340 1616 0.4 1 1 9 139 1= & oo o [ B
5 00 00 00 00 0.0 ] o Q o0 00 o ] 0 [ A
& 1B 150 150 212 0.0 ] o 2 ¢ 12 3 7 7 [ A
7T 08 1LB 140 264 0.0 ] o 2 4 10 2 4 4 [ A
8§ 00 00 00 00 0.0 ] o a 0 00 0 406 406 0 A
¢ 00 00 0o 00 0.0 ] o Q o0 00 o 1 1 [ A
1 00 o0 00 00 0.0 ] o a 0 00 o ] 0 0 A
1 00 o0 00 00 0.0 ] o a 0 00 o ] 0 0 A
12 00 o0 00 00 0.0 ] o a 0 00 o ] 0 0 A
Sum 401 30 161.6 0.0 9 0.2 & T

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

0 o 0
12 11 1
D
OEfz E&Z
OEf @1
8 402
_EIEE T4
B
muz* F{z
C
4 &
mo 8
A=Narbonper Ring West
C=Ramersirafe
B=Narbonnsr Ring Ot
D=Feldstrafie
INGEVOST, Dipl.-Ing. Christian Fabnberg PLANEGG
Beatbeiter - JF 15.01.2024 14-38:00
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INGEVOST VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnisurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
im Orts- und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

Abendliche Spitzenstunde

Ubersicht von 16:45 bis 17:45

Knotenpunktbezeichung : Weilheim WHM0S
Eienzung Natbonne: Ring / Ramerstialfie
Name der Datet 1 S/ PROJEETE Weilheim (WHM)'A_WHMOS--BImA Prcjekt'Leisq

Ubersicht won 1845 bis 17:43

Swem VI VI WVE VI RS RS RS ES H H H Fz. Fz. Fz. Q5V
ges mint 85% max omit B3R 95 max  pes mit max  ang.  abz. Wl
[min] [sec] [sec] [sec([Fkw-E][Fiw-E[Piw-E[Pkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 o0 00 00 0o 0.0 o o 0 0 040 o o Q Q A
2 00 00 00 00 0.0 o o 0 0 040 0 28% 185 Q A
3 00 00 00 00 0.0 o o 0 o 00 o 135 135 a A
4 338 2046 300 1175 0.3 1 2 T 13 14 T ] o7 1 B
5 00 00 00 Q0 0.0 o o 0 0 040 o o Q Q A
6 1.2 127 140 2113 0.0 o o 1 5 11 3 & 5 a A
TOLT 1XL5 140 414 0.0 o o 2 g 10 2 g B a A
8 00 00 00 00 0.0 o o 0 0 0 0 27 I1W Q A
2 00 00 00 00 0.0 o o 0 o 00 o o a a A
mw o0 00 00 00 0.0 o o 0 o 00 o o a a A
11 o0 o0 0o 00 0.0 o o 0 o 00 o o a a A
12 00 00 0o 00 0.0 ] ] 0 [ ] ] L} L} A
Sum 367 17 1175 0.0 7 02 7 Bl

Ubersicht won 16:45 bis 17:45

]
12 11 10

D

A=Narbanner Ring West
C=Rimersmrafe
BE=Marbonner Ring Ot
D=Feldsrabe

FAZIT:

Diese Kreuzung ist auch zum Prognosezeitpunkt in der aktuellen Form (ohne Lichtzeichenanlage)
ausreichend leistungsfahig.
Dies gilt auch fur die deutlich geringeren Knotenpunkte im Zuge der Romerstralle.
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I N G EVO S T VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
Il Orte und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

5 ZUSAMMENFASSUNG

Die Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben (BImA) e Direktion Miinchen tberplant in der Stadt
Weilheim die Flurnummern 2840/23 und 2840/40 westlich der Rémerstral3e. Auf diesen Grundstiicken
stehen derzeit vier Wohngebaude mit 30 Wohneinheiten, die 1952 errichtet wurden und nicht mehr zeit-
gemaln hergerichtet werden kénnen.

Kinftig sind in funf Hausern (3 westlich der RémerstralRe und nérdlich der Steinlestralle und 2 Hauser

sudlich der Steinlestraf3e) insgesamt 57 Wohneinheiten geplant.

Im Kontext der weiteren Planungen ist die Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens mit folgenden inhaltlichen
Themen erforderlich:
e Untersuchung der verkehrlichen Ausgangssituation an 4 Knotenpunkten im Zuge der Rémerstralle
e Prognose des vorhabenbedingten Neuverkehrs aus dem Vorhaben
e Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen des Vorhabens (Verkehrsprognose)
e e Verkehrsverteilung
ee Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
e e Inputdaten fiir Schallwirkungsberechnungen

Das Verkehrsaufkommen aus dem Planungsvorhaben wurde mit folgenden Eckwerten (1,6 EWO/WE;
4,0 werktéagliche Wege/EWO, 60% MIV-Anteil, 1,15 Pers./PKW [Besetzungsgrad] werktéglich zu

ca. 225 KFZ-Fahrten in der Summe beider Richtungen ermittelt.

Der Besucher- und Wirtschaftsver-

N . N TG“ kehr wird auf den Oberflachenstell-

§0+30Y — ‘?C'_ platzen abgewickelt. Das bedeutet

dort fUr die 13 Stellplatze in etwa ei-

nen 2-fachen Wechsel.

Bei einem Wechsel von 1,5 pro Stell-
platz fur die 58 in der Tiefgarage er-
ﬁ‘ rechnen sich in der Einfahrt und Aus-

1'[ /' t\& I fahrt jeweils ca. 80 Fahrten pro Tag.

Steinlestra

- 10
\ I 201111 Die Verteilung im Raum wurde analog

— | den Abbiegebeziehungen der beiden
Rﬁ-ﬂ'lEfStl'ﬂ.M * @I Knotenpunkte neben dem Vorhaben
angenommen und ergibt nebenste-
EI hendes Ergebnis.

30y

Zusétzliche werktagliche KFZ-Fahrten aus dem Projekt
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I N G EVO S T VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
Il Orte und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

Die aus dem Projekt resultierenden Verkehrsmengen sind so gering, dass sie — hinsichtlich der Leistungs-
fahigkeit im StralRennetz — keinerlei Schwierigkeiten machen durften.

Sie liegen weit unter den taglichen Verkehrsschwankungen.

Auch hinsichtlich der Larmwirkungen diirfte es — unter dem Aspekt der Verkehrsmehrung aus dem
Projekt — keine Probleme geben.

Planegg, im Januar 2024

&M\@W(

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg
Verkehrs- und Stadtplaner
FGSV, SRL, BayAK (Stadtplanerliste), VSVI
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I N G EVO ST VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
Il Orte und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

Abendliche Spitzenstunde

S%ola ®ocole
Nark o -
s
20
& 3
3 Ery
$ 16
& 3
Ane
e
Eiy
/ / Stadt Weilheim
INGEVOST Gemeinsame Spitzenstunde abends
INGEeuicro (16:45 Uhr - 17:45 Uhr) in KFZ/h
im Qrtz-und | & .
8T a db sonch FS & 5
Bing Chrwiimn ey A o vt Erhebungstag: Di., 21.11:2023
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I N G EVO S T VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN

fir Verkehrsuntersuchungen

Il Orte und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM
WEILHEIM
Protokoll K1

Stadt Weilheim

Zahlstelle: KO1 Narbonner Ring / RémerstraRe Zu-/Ablauf 1: Dietlhofer Seeweg
Zu-/Ablauf 2: Narbonner Ring Ost
Tages- / Nachtanteile Zu-/Ablauf 3: Rémerstr.

Zu-/Ablauf 4: Narbonner Ring West
Zéahltag: Di.: 21.11.2023
Zahlzeit: 00:00 Uhr - 24:00 Uhr (24h)

Summe Zahlzeit

FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu. 3 Zu. 4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD| 1 13 1 0 0 0 16 0 0 0 1 3 15 0 16 4 16 2 16 1 35
KRAD| 0 1 0 0 1 12 3 1 3 0 10 1 1 13 7 11 3 11 3 15| 32
PKW 3 0 2 2 61 3011 1 65 1016 1 3064 802 5 3074 1082 3867 4 3132 863 4029 8028
BUS| 0 0 0 0 0 10 0 0 4 0 8 1 0 10 4 9 0 8 1 14 23
LFW| 1 0 0 1 8 316 0 7 53 1 314 61 1 325 60 376 2 322 69 369 762
LKW 1 0 0 1 2 72 0 2 10 1 104 8 1 75 12 113 2 107 10 82 201
LZ| 0 0 0 1 0 27 0 0 1 0 24 1 0 28 1 25! 1 24 1 28 54
KFZ| 5 1 2 5 72 3448 4 75 1087 3 3524 874 8 3525 1166 4401 12 3604 947 4537 9100
PKW+LFW 4 0 2 3 69 3327 1 72 1069 2 3378 863 6 3399 1142 4243 6 3454 932 4398 8790
LKW1 1 0 0 1 2 82 0 2 14 1 112 9 1 85 16 122 2 115 11 96 224
LKW2)] 0 1 0 1 1 39 3 1 4 ] 34 2] 1 41 8 36! 4 35 4 43| 86
FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab.1 Ab. 2 Ab.3 Ab. 4] K-Sum
Summe Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr)
FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu. 3 Zu. 4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD| 1 13 0 0 0 0 15 0 0 0 1 3 14 0 15 4 15 2 16 0 33
KRAD| 0 1 0 0 1 12 3 1 3 0 10 1 1 13 7 11 3 11 3 15| 32|
PKW 3 0 1 2 59 2890 1 61 976 1 2973 785 4 2951 1038 3759 4 3037 844 3867 7752
BUS| 0 0 0 0 0 9 0 0 4 0 7 1 0 9 4 8 0 7 1 13, 21|
LFW,| 1 0 0 1 8 308 0 7 52 1 312 61 1 317 59 374 2 320 69 360 751
LKW 1 0 0 1 2 72 0 1 10 1 98 8 1 75 11 107 2 100 10 82| 194
LZ| 0 0 0 1 0 22 0 0 1 0 20 1 0 23 1 21 1 20 1 23 45
KFZ| 5 1 1 5 70 3313 4 70 1046 3 3420 857 7 3388 1120 4280 12 3495 928 4360 8795
PKW+LFW 4 0 1 3 67 3198 1 68 1028 2 3285 846 5 3268 1097 4133, 6 3357 913 4227 8503
LKW1) 1 0 0 1 2 81 0 1 14 1 105 9 1 84 15 115 2 107 11 95 215
LKW2)] 0 1 0 1 1 34 3 1 4 0 30 2] 1 36 8 32 4 31 4 38 77
FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu. 3 Zu. 4 Ab.1 Ab. 2 Ab.3 Ab. 4] K-Sum
Stundenmittel Tagesverkehr (16h)
1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3 Zu. 1 Zu. 2 Zu.3 Zu. 4 Ab.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
KFZ| 0 0 0 0 4 207 0 4 65 0 214 54 0 212 70 268 1 218 58 273 550
PKW+LFW 0 0 0 0 4 200 0 4 64 0 205 53 0 204 69 258 0 210 57 264 531
LKW1) 0 0 0 0 0 5 0 0 1 0 7 1 0 5 1 7 0 7 1 6 13
LKW?2] 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 2 1 2 0 2 0 2 5
Zu/Ab 1| Zu/Ab 2[ Zu/Ab 3| Zu/Ab 4
my(h) 1 430]  128] 541
pL(%)| 0,00%| 2,79%| 1,56%| 2,40%)
p2%)| 0,00%| 0,93%| 0,78%| 0,74%)
Summe Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
FZ-ART]| 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu.1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab.1 Ab. 2 Ab.3 Ab. 4] K-Sum
RAD| 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 2
KRAD| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PKW 0 0 1 0 2 121 0 4 40 0 91 17 1 123 44 108 0 95 19 162 276
BUS| 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 2
LFW,| 0 0 0 0 0 8 0 0 1 0 2 0 0 8 1 2 0 2 0 9 11
LKW 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 1 6 0 7 0 0 7
LZ| 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 4 0 0 5 0 4 0 4 0 5 9
KFZ| 0 0 1 0 2 135 0 5 41 0 104 17| 1 137 46 121 0 109 19 177 305
PKW+LFW, 0 0 1 0 2 129 0 4 41 0 93 17| 1 131 45 110 0 97 19 171 287,
LKW1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 7 0 0 1 1 7 0 8 0 1 9
LKW?2] 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 4 0 0 5 0 4 0 4 0 5 9
FZ-ART] 12 13 1-4 2-1 23 2-4 31 32 34 41 4-2 43] zu.1__Zu.2 Zu.3 _Zu. 4. _Ab.1__Ab.2__Ab.3__ Ab.4] K-Sum
Stundenmittel Nachtverkehr (8h)
1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab.1 Ab. 2 Ab.3 Ab. 4] K-Sum
KFZ| 0 0 0 0 0 17 0 1 5 0 13 2 0 17 6 15 0 14 2 22 38
PKW+LFW 0 0 0 0 0 16 0 1 5 0 12 2 0 16 6 14 0 12 2 21 36
LKW1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
LKW?2] 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 2
LKW1 = LKW + BUS LKW2 = KRAD + LZ Zu/Ab 1| Zu/Ab 2| Zu/Ab 3| Zu/Ab 4
m,(h) 0 31 8 37|
p1,(%)[| #DIV/O! | 3,23%[ 0,00%| 0,00%
p2,(%)|[#DIVIOI | 6,45%]| 0,00%| 5,41%
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I N G EVO S T VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN

fir Verkehrsuntersuchungen

Il Orte und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM
WEILHEIM

Protokoll K2

Stadt Weilheim

Zahistelle: K02 Romersiralle | Lindensirate Zu-fAbiaut 1: ROmersir. Mord

ZU-{ADIWT 2 ARDITET.
Tages- i Hachtantedle ZU-fADI3UT 3: ROmersir. S04

ZU-1ADIAUT 4 LIndenstr.
Zahitag: .- 21.11.2023
ZahizeR: 00:00 Unr - 24:00 Unr (24n)

Summe Zahizelt

FZ-BRT 12 13 1+ 21 23 24 31 32 34 41 47 23] Zu1 Zuz Zus _ Zu. 4] AD. 1 Ab. 2 AD.3 __ AD.4] K-sum
FeAD| 13 oz 3 20 32 20 87 20 17 5 23 13 108 T 133 41 Tz 55 137 45 360
KRAD 0 3 1 0 [ [ -] 0 0 1 [ 1 4 a 2 2 3 ] 4 1 B
PEW 124 880 24 137 135 22 887 130 50 23 32 52 837 204 1085 107 1047 298 &8 05| 2323
BUS [ z ] 0 22 ¢ 4 ] 0 [ ¢ ] 2 22 4 o 4 ] 4 [ 28
LFW 14 52 3 el 13 5 40 20 1 2 3 2 &9 3 &1 7 53 37 67 3 166
LKW [ 10 ] 3 ¢ ¢ 0 2 3 2 ¢ 1 10 3 14 3 14 z 1 3 30
Lz g 1 o 0 [ [ 1 1 0 g [ o 1 [ 2 0 1 1 1 [ 3
WFZ 138 757 Fi 151 170 il 543 162 5] 28 35 58, 523 348 1168 118 1122 35 ELE] 8| Z556
PEW+LFW| 138 41 27 148 148 a7 27 158 &0 25 35 54 206 323 1145 114 1100 33z 243 114] 2489
LKW ] 12 [] 3 2 0 13 2 3 2 0 1 12 25 18 3 18 F] 35 3 E
LEW2 o 4 1 ] 0 0 3 1 [ 1 0 1 5 0 4 2 4 1 5 1 11
FZ-BRT 12 13 1+ 21 23 24 31 32 34 41 47 23] Zu1 Zuz Zus Zu.4 AD. 1 Ab. 2 AD.3 __ AD.4] K-sum
Summe Tagesverkenr (D600 - 22:00 Unr)
FZ-BRT T2 T3 = bE] 73 EE Bl Tz R T L5 I ZuT uZ Zul Zud] EbT AB ¥ ABJ BB 3| KSum
FeAD 13 Z 3 L] 20 20 &7 ] i 5 27 13 108 72 133 a0 111 54 134 45 E
KRAD 0 3 1 0 [ [ -] 0 0 1 [ 1 4 a 2 2 3 ] 4 1 B
PEW 118 68z 24 128 120 21 862 139 59 20 3 51 522 278 1060 102 1010 286 862 14| zzE2
BUS [ z ] 0 22 ¢ 3 ] 0 [ ¢ ] 2 22 3 o 3 ] 4 [ 27
LFW 14 52 3 el 13 5 40 20 1 2 3 2 &9 3 &1 7 53 37 67 3 166
LKW [ 10 ] 3 ¢ ¢ 0 2 3 2 ¢ 1 10 3 14 3 14 z 1 3 30
LZ 0 1 o 0 [ [ 1 1 0 0 [ o 1 [1 2 (] 1 1 1 [1 3
WFZ 150 750 F) 142 = 26 $17 182 =] 25 34 55, 08 32 1142 114 1084 3 5] 7| 2496)
PEW+LFW| 130 734 a7 139 142 26 502 159 | 22 34 53 531 307 1121 108 1083 323 223 113] 2428
LEW1 ] 12 ] E] = o 12 2 3 2 o 1 2 25 7 3 7 Z 35 3 7
LKW2 ] 4 1 o a o 3 1 a 1 o 1 5 i 4 2 4 1 5 i 11
FZ-BRT 12 13 14 21 23 24 31 32 34 31 =] 43 7uil_7u2? 7u3 7Fud] Ab.1_ Ab 2? AD.3__ ADb 4] K-Sum
stundenmittel Tagesverkenr (180)
T2 3 = bE] 73 EE Bl Tz R T L5 I ZuT uZ Zul Zud] EbT AB ¥ ABJ BB 3| KSum
KFZ 5 g ] ] 10 H 57 0 ] H H 3 57 21 T 7 ] 20 G 7 156
PKW-+LFW 5 46 2 9 9 H 56 10 4 i H 3 56 19 70 7 56 20 58 7 152
LEW1 o 1 ] ] 1 o 1 0 [ [ o o 1 2 1 o 1 ] 2 [ 4
LKW2 ] ] ] ] i 0 ] 0 [ [ 0 0 0 i [ ] ] ] i i ]
[ZuiAb 1] ZWAD 2] ZUIAD 3] ZWAD &
m,n.ﬂ| 12 Cil T2 L]
pigw)|| 1.50%| 2.86%| 227%| D.00%)
pa,m| 0.00%[ 0.00%[ 0.00%| C.00%
Summs Machtvarkehr (22:00 - 08:00 Uhr)
FZ-BRT 12 13 1+ 21 23 24 31 32 34 41 47 23] Zu1 Zuz Zus _ Zu. 4] AD. 1 Ab. 2 AD.3 __ AD.4] K-sum
TAD [ 0 v T ] 7 0 T T 7 T v 1] z T T T T k] ] 5
KRAD [ o ] 0 ¢ ¢ o ] 0 [ ¢ ] 0 [ ] o ] ] [ [ o
PEW ] 7 ] I ] 1 25 ] 0 3 1 1 15 16 25 5 37 ] 14 1 &1
BUS [ o ] 0 ¢ ¢ 1 ] 0 [ ¢ ] 0 [ 1 o 1 ] [ [ 1
LFW [ '] ] 0 4 4 '] ] 0 [ 4 ] 0 [ ] ] o o [ [ ]
LKW [ o ] 0 ¢ ¢ o o 0 [ ¢ ] 0 [ ] o ] ] [ [ o
LZ 0 o 0 0 g g o 0 0 0 g 0 1 [i [ ] [ [ [i [i ]
RrZ ] T 1] ] T T ™ ] T k] T T iE] T2 b ] ki ] L T 3
PEW+LFW| B 7 0 ] 5 1 25 0 a 3 1 1 15 15 5 5 37 ] 14 1 &1
LEW1 ] ] ] ] 4 o 1 0 ] ] o o 0 4 7 ] T ] 4 4 1
LKW2 ] ] 0 0 1 0 ] 0 [ [ 0 0 0 1 [ ] 0 0 1 1 ]
FZ-BRT 12 13 14 21 23 24 31 32 34 ] =] 43| 7ui1_ 7Fuz 7u3  Judl Ab.1_ Ab 2 AD.3__ AD 4| K-Sum
Stundenmitisl Nachtwerkehr (Bn)
12 13 1+ 21 23 24 31 32 34 41 47 23] Zu1 Zuz Zus _ Zu. 4] AD. 1 Ab. 2 AD.3 __ AD.4] K-sum
KFZ T 1 7 ] T ¢ 3 o 0 [ ¢ 7 H 2 3 1 B T 2 0 B
PEW +LFW 1 1 ] 1 1 g 3 0 0 g g ] 2 2 3 1 H 1 2 i B
LEW1 o o ] ] [ o o 0 [ [ o o 0 [ [ o ] ] [ [ o
LKW2 ] ] ] ] i 0 ] 0 [ [ 0 0 0 i [ ] ] ] i i ]
LKW1 = LKW + BUS LKW2 = KRAD + LZ [ZuiAb 1] ZWAD 2] ZUIAD 3] ZWAD &
g IR T E; H T
pia%)|| D.00%| 0,00°%| 0,00%| 0.00%)
paol| 0.00%| 0.00%| 0.00%| 0.00%)
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I N G EVO S T VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN

fir Verkehrsuntersuchungen

im Orts- und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM
WEILHEIM
Protokoll K3
Stadt Weilheim
Zéhistelle: KO3 Romerstral3e / Steinlestralle Zu-/Ablauf 1: Rémerstr. Nord
Zu-/Ablauf 2: Rémerstr. Sid
Tages- / Nachtanteile Zu-/Ablauf 3: Steinlestr.
0
Zahltag: Di.: 21.11.2023
Zahlzeit: 00:00 Uhr - 24:00 Uhr (24h)
Summe Zahlzeit
FZ-ART] 1-2 13 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu.1 Zu.2 Zu.3 Zu.4 Ab.1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD| 136 3 0 129 20 0 3 24 0 0 0 0 139 149 27 0 132 160 23 0 315
KRAD| 1 0 0 16 0 0 0 2 0 0 0 0 1 16 2 0 16 3 0 0 19
PKW| 862 20 0 1046 70 0 42 104 0 0 0 0 882 1116 146 0 1088 966 90 0 2144
BUS| 27 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 27 4 0 0 4 27 0 0 31
LFW| 57 1 0 63 9 0 5 12 0 0 0 0 58 72 17 0 68 69 10 0 147
LKW 11 0 0 15 2 0 0 2 0 0 0 0 11 17 2 0 15 13 2 0 30|
LZ| 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 4 1 0 0 5
KFZ] 959 21 0 1148 81 0 47 120 0 0 0 0 980 1229 167 0 1195 1079 102 0| 2376
PKW+LFW,| 919 21 0 1109 79 0 47 116 0 0 0 0| 940 1188 163 0 1156 1035 100 [Y) 2291
LKW1) 38 0 0 19 2 0 0 2 0 0 0 0 38 21 2 0 19 40 2 0| 61
LKW?2] 2 0 0 20 0 0 0 2 0 0 0 0 2 20 2 0 20 4 0 0 24
FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3 Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu.4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
Summe Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr)
FZ-ART] 1-2 13 1-4 2-1 2-3 2-4 31 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu.1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab.1 Ab.2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD 134 3 0 129 20 0 3 23 0 0 0 0 137 149 26 0 132 157 23 0 312
KRAD| 1 0 0 16 0 0 0 2 0 0 0 0 1 16 2 0 16 3 0 0 19
PKW| 847 18 0 1025 70 0 38 101 0 0 0 0 865 1095 139 0 1063 948 88 0 2099
BUS| 27 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 27 4 0 0 4 27 0 0 31
LFW| 57 1 0 62 9 0 5 12 0 0 0 0 58 71 17 0 67 69 10 0 146
LKW 11 0 0 15 2 0 0 2 0 0 0 0 11 17 2 0 15 13 2 0 30|
LZ| 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 3 1 0 0 4
KFZ| 944 19 0 1125 81 0 43 117 0 0 0 0 963 1206 160 0 1168 1061 100 0 2329
PKW+LFW 904 19 0 1087 79 0 43 113 0 0 0 0 923 1166 156 0 1130 1017 98 0 2245
LKW1 38 0 0 19 2 0 0 2 0 0 0 0 38 21 2 0 19 40 2 0 61
LKW?2] 2 0 0 19 0 0 0 2 0 0 0 0 2 19 2 0 19 4 0 0 23
FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu.1 Zu.2 Zu.3 Zu.4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
Stundenmittel Tagesverkehr (16h)
1-2 13 1-4 2-1 2-3 2-4 31 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
KFZ] 59 1 0 70 5 0 3 7 0 0 0 0 60 75 10 0 73 66 6 0 146
PKW+LFW 57 1 0 68 5 0 3 7 0 0 0 0 58 73 10 0 71 64 6 0 140
LKW1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 1 3 0 0 4
LKW?2] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1
Zu/Ab 1| Zu/Ab 2| Zu/Ab 3| Zu/Ab 4
my(h) 133] 142)] 16 0
L) 2,67%| 2.69%| 1,54%| #DIV/0!
p2(%)| 0,99%| 1,01%| 0,77%| #DIV/0!
Summe Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
FZ-ART] 1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
RAD 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 1 0 0 3 0 0 3
KRAD| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PKW 5 2 0 21 0 0 4 3 0 0 0 0 17 21 7 0 25 18 2 0 45
BUS| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LFW| 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1
LKW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0|
LZ| 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1
KFZ 15 2 0 23 0 0 4 3 0 0 0 0 17 23 7 0 27 18 2 0 47|
PKW+LFW 15 2 0 22 0 0 4 3 0 0 0 0 17 22 7 0 26 18 2 0 46|
LKW1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LKW?2] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1
FZ-ART] 1-2 13 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3] Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu. 4 Ab.1 Ab.2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
Stundenmittel Nachtverkehr (8h)
1-2 1-3 1-4 2-1 2-3 2-4 3-1 3-2 3-4 4-1 4-2 4-3 Zu. 1 Zu.2 Zu.3 Zu.4 Ab. 1 Ab. 2 Ab. 3 Ab. 4] K-Sum
KFZ] 2 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 3 2 0 0 6
PKW+LFW 2 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 3 2 0 0 6
LKW1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LKW?2] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LKW1 = LKW + BUS LKW2 = KRAD + LZ Zu/Ab 1| Zu/Ab 2| Zu/Ab 3| Zu/Ab 4
m,(h) 6 5 1 0
p1,(%)[ 0,00%| 0,00%| 0,00%] #DIV/0!
02,0 2,27%| 2,44%| 0,00%]| #DIV/O!
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VERKEHRSGUTACHTEN
ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN

INGEVOST

INGEniecurbiiro

fir Verkehrsuntersuchungen

im

Orts- und

STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

Seitenradarmessungen

Stadt Weilheim (Rémerstr. Sudl. Lindenstr.): Tageswerte

|24h-werte (0-24 Uhr)

Fahrtrichtung Suden

Fahrtrichtung Norden

DatunvZeit von DatunvZeit bis 1KFZ 1 PKW 1 LKW 1Lz 1sv Anteil 1 SV 2KFZ 2 PKW 2 LKW 21z 28V Anteil 2 SV
Sa18.11.2023 S0 19.11.2023 858 842 16 - 16 1,9% 941 934 7 - 7 0,7%
S019.11.2023 Mo 20.11.2023 381 373 8 - 8 21% 492 491 1 - 1 0.2%
Mo 20.11.2023  Di 21.11.2023 1.042 1.007 27 8 35 34% 1.245 1.221 17 7 24 1,9%
Di 21.11.2023  Mi 22.11.2023 977 940 31 6 a7 38% 1158 1.140 14 4 18 1.6%
Mi22.11.2023 Do 23.11.2023 - - - - #DV/0! - - - - #DV/0!
D023.11.2023  Fr24.11.2023 - - - - - #DV/0! - - - - H#OV/0!
Fr24.11.2023 _ Sa 25.11.2023 - - - - - #DV/0! - B - . - #DV/0!

@Di-Mi-Do] 977 [ 940 | 31 | 6 37 | 1.158 | 1.140 | 14| 4 18|
| @ Di-Mi-Do| _ 100,0%]| 96,2%)| 3,2%)| 0,6%]| 3.8%)| | 100,0%]  98,4%] 1,2%] 0,3%]| 1,6%)
beide Fahrtrichtungen

DatunvZeit von DatunvZeit bis KFZ PKW LKW Lz sV Anteil SV
Sa18.11.2023  S019.11.2023  1.799 1.776 23 - 23 1,3%

S019.11.2023 Mo 20.11.2023 873 864 9 - 9 1,0%
M0 20.11.2023  Di 21.11.2023 2.287 2.228 44 15 59 2,6%
Di 21.11.2023  Mi 22.11.2023 2.135 2.080 45 10 55 2,6%
Mi22.11.2023 Do 23.11.2023 - - - - #DV/0!
Do 23.11.2023  Fr24.11.2023 - - - - " wowio!
Fr24.11.2023 _ Sa 25.11.2023 - - - - -7 sowvion
@ Di-Mi-Do]  2.135 [ 2.080 | 45 | 10 | 55
| @ Di-Mi-Do|  100,0%]  97,4%] 2,1%)| 0,5%| 2.6%)|
[ KFZ / 5Tage] 1.419] 1.390] 24] 5] 20] #ovior |
Tagesverkehr (6-22 Uhr) Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung Norden
Datum Datum Zeitbreich 1KFZ 1 PKW 1LKW 1Lz 1sv Anteil 1 SV 2 KFZ 2 PKW 2 LKW 2Lz 2SVv Anteil 2 SV

Sa 18.11.2023 6-22 Uhr 829 813 16 - 16 1,9% 878 871 7 - 7 08%
S019.11.2023 6-22 Uhr 352 344 8 - 8 23% 436 435 1 - 1 02%
Mo 20.11.2023  6-22 Uhr 1.024 989 27 8 35 34% 1211 1.187 17 7 24 2,0%

Di 21.11.2023  6-22 Uhr 952 915 31 6 37 39% 1122 1.104 14 4 18 1,6%
Mi 22.11.2023  6-22 Uhr - - - - -7 wovio - - - - " #Dvo!
Do 23.11.2023  6-22 Uhr - - - - " sV - - - - " wovo
Fr24.11.2023  6-22 Uhr - - - - " sowio! - - - - " s#owio!

@Di-Mi-Do] 952 | 915 | 31 | 6 | 37 | 1122 | 1104 | 14 | 4 ] 18|
| @ Di-Mi-Do|  100,0%]  96,1%] 3,3%]| 0,6%]| 3.9%)| | 100,0%]  98,4%] 1,2%| 0,4%] 1,6%]
beide Fahrtrichtungen
Datum Datum Zeitbreich KFZ PKW LKW Lz sV Anteil SV
Sa18.11.2023 6-22 Uhr 1.707 1.684 23 - 23 13%
S019.11.2023 6-22 Uhr 788 779 9 - 9 1,1%
Mo 20.11.2023 6-22 Uhr 2.235 2.176 44 15 59 2.6%

Di 21.11.2023  6-22 Uhr 2.074 2.019 45 10 55 2,7%

Mi 22.11.2023  6-22 Uhr - - - - -7 wowior
Do 23.11.2023  6-22 Uhr - - - - -7 oo
Fr24.11.2023  6-22 Uhr - - - - - #DV/0!

@ Di-Mi-Do] 2.074 [ 2.019 | 45 | 10 55
@ Di-Mi-Do| 100,09 97,3%| 2,2%| 0,5%| 2.7%)|
MTag /p Ta MTag =
IS mgsm"ndeg) 972 951 17 4 21 2% 9
MTag /p Ta plag=
(Sundenmitewery oL 59 1 0 : 21%
Nachtverkehr (22-6 Uhr) Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung Norden
Datum Datum Zeitbreich 1KFZ 1 PKW 1 LKW 1Lz isv Anteil 1 SV 2KFZ 2 PKW 2 LKW 2Lz 28V Anteil 2 SV
Sa 18.11.2023 0-6 und 22-24 Uhr 29 29 - - 0.0% 63 63 - - 0,0%
S019.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr 29 29 - - - 0,0% 56 56 - - 0,0%
Mo 20.11.2023 0-6 und 22-24 Uhr 18 18 - - - 0,0% 34 34 - - 0,0%

Di 21.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr 25 25 - - - 0.0% 36 36 - - 00%
Mi 22.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr - - - - " #owio! - - - - 7 #owio!
Do 23.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr - - - - #DV/0! - - - - 7 s/
Fr24.11.2023 0-6 und 22-24 Uhr - - - - -7 sowvion - - - - -7 sowion

@ Di-Mi-Do][ 25 | 25 - - - [ 36| 36 - - -
| @ Di-Mi-Do| _ 100,0%]  100,0%| 0,0%)] 0,0%) 0,0%] | 100,006 100,09 0,0%| 0,0%| 0,0%)
beide Fahrtrichtungen
Datum Datum Zeitbreich KFZ PKW LKW Lz SV Anteil SV
Sa 18.11.2023 0-6 und 22-24 Uhr 92 92 - - 0.0%
S019.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr 85 85 - - 0.0%
Mo 20.11.2023 0-6 und 22-24 Uhr 52 52 - - 0,0%

Di 21.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr 61 61 - - - 0,0%

Mi 22.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr - - - - -7 wovio
Do 23.11.2023  0-6 und 22-24 Uhr - - - - " wovior
Fr24.11.2023 0-6 und 22-24 Uhr - - - - " #owio!

@ Di-Mi-Do] 61 | 61 | - - -
@ Di-Mi-Do|  100,0%  100,0% 0,0%| 0,0%| 0,0%]
M Nacht/ p nacht M Nacht =
(le 8 Slu?\derv) 41 41 - - 0.0%
M Nacht / p nacht pnacht=
(Stundenmittelw ert) 5 5 - - 0.0%
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VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnieurbiiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
im Orts- und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM
WEILHEIM
15-Minutenwerte
O O 0
Stadt Weilheim (Romerstr. Sudl. Lindenstr.): 15-Min-Werte
- 60 Fahrtrichtung Siden
% Fahrtrichtung Norden
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INGEVOST VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnieurbaro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fir Verkehrsuntersuchungen .
im Orts- und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

Andere Grundlagen:
VU Weilheim Prof. Dr.-Ing H. Kurzak 22017

Anl.

Knotenpunktsbelastungen
Weilheim, AuRenraum
Gesamtverkehr in Kfz/24 Std,
Zahlungen am Di./Do., 4./8. Juli 2017

WerkESrEU ntersustung Yelhekm
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INGEVOST VERKEHRSGUTACHTEN

INGEnicurbiro ZU DEN VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN
fiir Verkehrsuntersuchungen .
Il Orte und DER PLANUNG VON WOHNGEBAUDEN
STadtbereich AUF DEN FLURNUMMERN 2840/23 UND 2840/40

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg WESTLICH DER ROMERSTRASSE IN DER STADT WEILEHIM

WEILHEIM

morgendliche abendliche Spitzenstunde
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